o cuBE

INSTRUKCJA OBSLUGI

KARTA GWARANCYJNA ROWERU




g cuBe

INSTRUKCJA OBStUGI

JEZYK POLSKI




Na ilustracjach zaprezentowane zostaty rowery, w ktérych oznaczono wszystkie elementy wyposazenia wystepu-
jace w danym typie roweru i opisane w niniejszej instrukcji obstugi. W zwiazku z tym, ze w kazdej grupie roweréw
znajduje sie kilka modeli, réznigcych sie wyposazeniem, przedstawiliSmy jeden, reprezentatywny model roweru.
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Szanowna Klientko, Szanowny Kliencie,

chcielibysmy pogratulowac Wamdokonania traf-
nego wyboru i zakupu roweru naszej marki oraz
ztozy¢ podziekowanie za wyrazone w ten sposob
zaufanie. Poprzez zakup roweru CUBE weszliscie
w posiadanie wysokiej jakosci, ekologicznego
Srodka lokomodji, ktérego uzywanie dostarczy
Wam wiele radosci i satysfakcji. Zakupiliscie rower
w sklepie rowerowym, ktéry w razie potrzeby
stuzy¢ Wam bedzie takze doradztwem, w zakresie
montazu czy uzytkowania. Jest on Waszym auto-
ryzowanym punktem w kwestiach serwisowania,
diagnostyki, przebudowy i wszelkiego rodzaju
napraw. Jesli bedziecie mieli jakiekolwiek pytania
odnosnie naszego produktu, prosimy o kontakt ze
sprzedawcq rowerow.

1 Stowo wstepne
1.1 Konwencje
1.1.1 Prezentacja
Wskazowka!

Zwraca uwage na informacje, ktére wyma-
gaja zwiekszonej atencji podczas czytania
instrukcji przez uzytkownika.

Ostrzezenie!

A Zwraca uwage na niebezpieczeristwo
wsytapienia lekkiego skaleczenia oraz na
prawdopodobne straty materialne!

Niebezpieczenstwo!

A Zwraca uwage na niebezpieczeristwo
wystapienia powaznego skaleczenia lub
nawet na wypadek smiertelny.

Niebezpieczenstwo oparzenia sie!

& Temperatura wynosi powyzej 45°C (Sciecie
sie biatka) i moze u cztowieka spowodowac
poparzenia.

1.1.2 Oznaczenia usytuowania

Jesli w niniejszej instrukgcji obstugi moéwi sie .z prawej",
,Z lewej', ,z przodu', .z tytu" to méwiacy ma na mysli
pozycje stojac twarzg do kierunku jazdy.

1.1.3
1.1.4

Spis skrétow
Definicje pojec

Osemka

bar

Moment
obrotowy

DIN

EN

Sprzedawca /
wyspecjalizo-
wany serwis

Sita reki

HWK

IHK
MTB

Nm

Pedelec

psi

Prawo o
Ruchu
Drogowym

Prawo o do-
puszczaniu do
ruchu drogo-

wego

Odchylenie od prawidtowej geo-
metrii obracania sie obreczy nazy-
wane jest potocznie "6semka".

Zazwyczaj stosowana jednostka
cisnienia powietrza.

Zwany réwniez momentem do-
ciggania. Informuje on, jak "silnie"
dokrecona jest sruba.

Niemiecki Instytut Normowania

Norma Europejska (czesto zwigza-
na z DIN)

Sprzedawca i wyspecjalizowany
serwis sg to osoby i firmy autoryzo-
wane przez odpowiednie urzedy
danego kraju i upowaznione jako
takie do sprzedazy i naprawy
rowerow.

Autoryzowani przez nas sprzedaw-
cy: Nasza firma zezwala jedynie
wybranym sprzedawcom na obrét i
naprawe naszych wyrobéw.

Jest to sifa, ktdra jest w stanie
zadziatac¢ jedna reka przecietny,
dorosty cztowiek stosujac przy
tym umiarkowany lub $redni
wysitek.

w Niemczech:
Izba Rzemieslnicza

w Niemczech: Izba Przemystowo-
-RzemiesInicza

Rower gorski

Niutonometr, jednostka momen-
tu obrotowego

Silnikowe wspomaganie jazdy

funt na cal kwadratowy; amery-
kanska jednostka cisnienia
1 psi = 0,06897 bar

Niemieckie prawo o ruchu
drogowym

Niemieckie prawo o dopuszcza-
niu do ruchu drogowego



Pojecie "prawidtowe potaczenie
gwintowane" oznacza stan w

Prawidlovye ktérym tby srub na catej swej po-
pofaczenie  \jiarzchni dolegaja do faczonego
gwintowane  gjementu.

Nieprawidlowe
pofaczenie

Poluzowang srube mozna czesto
rozpoznac przez jej wystajacy

gwintowane teb.

Stosowane okreslenia specjalistyczne dla
czesci i zespoléw roweru znajduja sie na
tablicy z ilustracjami na okladce lub na
poszczegolnych rysunkach.

Akty prawne:

Niemieckie prawa ruchu drogowym StVo
oraz o dopuszczeniu do ruchu drogowe-
go StVZO obowiazuja tylko w Niemczech.

Przed pierwszym uzyciem roweru prosimy
dowiedziec sig, jaki akt prawny reguluje
uzytkowanie roweréw w Waszym kraju.
Prosimy zwrocic sie w tym celu do odpo-
wiedniego urzedu i skonsultowac sie ze
sprzedawca.

1.2

A

Ogolne informacje

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Niniejsza instrukcja obstugi nie stuzy do
nauki jazdy na rowerze.

W przypadku nieprzestrzegania niniejszej
instrukgcji obstugi, moze dojs¢ do niebez-
piecznej sytuacji drogowej, wywrotki,
wypadku, czy strat materialnych!

Prosimy o uwazne przeczytanie niniejszej in-
strukcji obstugi jeszcze przed rozpoczeciem
jazdy na rowerze.

Zwré6¢ uwage na to, aby wszystkie pola w
punkcie 15 zostaty catkowicie wypetnione

Zwré6¢ uwage na to, aby do niniejszej
instrukcji obstugi dotaczono réwniez instruk-
cje obstugi zredagowane w Twoim jezyku
ojczystym odnoszace sie do poszczegdinych
komponentéw danego roweru. Zostaty one
dokfadnie wyszczegélnione w punkcie 16 w
potwierdzeniu sprzedazy.

Wszystkie ponizej wymienione czesci roweru
zostaly przedstawione na poszczegdlnych
ilustracjach.

Zaprezentowane w niniejszej instrukcji
obstugi ilustracje odnosza sie do pojedyn-
czego przypadku i wazne sg dla wszystkich
roweréw Cube (wyjatek: Pedelec).

Zachowaj niniejszg instrukcje obstugi uzyt-
kowania i przekaza¢ ja dalej nastepnemu
uzytkownikowi.

W zakresie obowiazkéw uzytkownika lezy
sprawdzenie roweru czy jest wyposazony
zgodnie z przepisam.

Jesli jakies fragmenty tej instrukcji obstugi
nie sg jasne, skonsultuj sie ze sprzedawca.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Instrukcja obstugi dla dzieci i mlodziezy.




Niniejsza instrukcja obstugi zredagowana
zostata dla os6b sprawujacych opieke
pedagogiczna nad dziecmi i mlodzieza,
ktora tego typu rowerow uzywa.

W przypadku nieprzestrzegania niniejszej
instrukcji obstugi przez dzieci lub instruowa-
na mlodziez, moze dojsc do niebezpiecznej
sytuacji drogowej, wywrotki, wypadku czy
strat materialnych!

Jesli w niniejszej instrukcji eksploatacji uzyto
sformutowan typu ".. zlecicie.." lub "...zlecicie
prace przy rowerze..." itp., wtedy intencja jest
zwracanie sie do dziecka lub dziewczyny/
chtopca bedacych w posiadaniu roweru.

Prosimy razem z zainteresowanymi przestu-
diowac te instrukcje i wyjasni¢ im wszystkie
zagadnienia, a w szczegdlnosci ostrzezenia
przed niebezpieczenstwami.

Jako osoba sprawujaca opieke zobowiazani
jestescie do zapewnienia bezpieczeristwa
podczas uzywania roweru przez swych
podopiecznych.

1.2.1 Zakres stosowania

Niniejsza instrukcja obstugi odnosi sie wyfacznie do
roweréw zakupionych w naszej firmie od roku pro-
dukcji 2012 i jego wihasciwej kategorii i serii, zgodnie
ze specyfikacjg w punkcie 4.

Niniejsza instrukcja obstugi jest wazna wtedy, gdy
rower zostat zakupiony w naszej firmie.

A

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Nowe osiagniecia techniki moga prowa-
dzi¢ do zmian w modelach, ich obstugi
oraz do powstania nowych modeli.

Prosimy przestrzegac szczegétowych
instrukgji, jesli takie zostaty podane.

Prosimy skonsultowac sie ze sprzedawcg co
do aktualnosci i obowiazywania niniejszej
instrukcji obstugi.

1.2.2

A

1.23

Dokumenty towarzyszace

zalgczone instrukcje obstugi poszczegol-
nych komponentéw

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Z powodu réznorodnosci istniejacych
komponentéw rowerowych niemozliwym
jest zredagowanie ogolnej, uniwersalnej
instrukgcji obstugi.

Jest mozliwe, ze do tego roweru zamon-
towano komponenty, ktdre nie zostaty
opisane w niniejszej instrukcji obstugi.

Prosimy przestrzegac zataczonych in-
strukcji obstugi dla danego komponentu
wydanych przez producenta.

Podane tam instrukcje i informacje nale-
zy respektowac w pierwszej kolejnosci!

Prosimy skonsultowac sie ze sprzedawca.

llustracje

llustracje do opiséw znajduja sie bez-
posrednio przed lub za poszczeg6Inymi
tekstami.



2 W trosce o bezpieczenstwo 2 Niebezpieczenstwo wypadku i

2.1 Uzywaj roweru zgodnie z strat materialnych!

przéznaczeniem Bezpieczenstwo jazdy zalezy od rozwijanej

2.1.1 Komu wolno jezdzi¢ rowerem? BEChe

2.1.2

2.1.3

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Rowerzysta musi by¢ dopasowany wzrostem
do roweru (skonsultuj sie w tej sprawie ze
sprzedawca).

Dzieci i mtodziez s zobowiagzani do pod-
stawowego opanowania obstugi roweru.
Elementy obstugi (np. dzwignie hamulcéw)
musza by¢ dopasowane do anatomii rak
dziecka.

Roézne instytucje i trenerzy oferuja w
ramach kurséw doskonalenie techniki
jazdy. Taki kurs pomoze Ci polepszy¢
technike jazdy oraz obstuge roweru.

Jak nalezy jezdzi¢ rowerem?

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Usiadz na siodetku lub jedz w pozycji stoja-
cej przenoszac ciezar ciata na pedaty.

Lewa reka trzymaj lewy uchwyt kierownicy,
a prawa reka prawy.

Uzywaj roweru wytacznie jako srodka do
przemieszczania sie.

Gdzie powinno jezdzi¢ sie rowe-
rem?

Wszystkie rowery naszej produkcji
podzielone s na kategorie. Kategorie
swojego roweru znajdziecie na koncu
niniejszej instrukcji obstugi. Kategoria
ta naniesiona zostata tam przez sprze-
dawce podczas kupna (patrz rowniez
rozdziat 4).

W przypadku wykonywania skokow
i duzej predkosci oraz korzystania z
parku rowerowego lub zjezdzania po
ostrym zboczu wystepuje niebezpie-
czenstwo wywrotki.

Im wieksza predkos¢, tym wieksze
ryzyko!

Kazda droga lub ulica moze by¢ uszkodzona
i stwarzac przeszkody w jezdzie.

W takich strefach jedz szczegélnie wolno

i ostroznie. W razie potrzeby przez takie
przeszkody przeprowadz rower lub nawet
go przenies.

Skoki i jazde z duzg predkosciag mozna
uprawiac tylko wtedy, gdy w wysokim
stopniu opanowana zostata technika jazdy.

Dostosuj uzytkowanie roweru do posia-
danych umiejetnosci jazdy i uzywaj odpo-
wiedniego sprzetu ochronnego.



Kategoria 0

Opis

Modele

Rowery dzieciece

Rowery dzieciece do jazdy po drogach utwardzonych

KID 160 / KID 200 /

Dzieciece rowery takich jak: KID 240
gorskie - ulice wyasfaltowane po ktérych nie jezdza pojazdy
Wielkos¢ opon mechaniczne oraz Sciezki rowerowe;
16"-24" - drogi i ulice utwardzone piaskiem, szutrem lub
podobnym materiatem (np. drogi lesne i polne) i nie sg
uzywane przez pojazdy mechaniczne.
Kota roweru majg stalg stycznos¢ z podtozem (-> brak
carecory &' podskokéw, niejezdzenie na jednym kole, niehamowanie
w sytuacji, gdy tylne koto traci styczno$¢ z podtozem).
Odpowiedzialnos¢ rodzicow:
Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem (prawidtowe
obchodzenie sie z rowerem) oraz instruktaz i kontrola
sprawnosci dziatania kot leza w zakresie odpowiedzialno-
Sci prawnych opiekunéw i wychowawcow.
Kategoria 1 Opis Modele

Rowery szosowe,
rowery triathlonowe i
do jazdy na czas,

Do jazdy po drogach utwardzonych takich jak:
- drogi i ulice wyasfaltowane i $ciezki rowerowe.

ATTAIN / AGREE / AXIAL /
LITENING / AERIUM

BIKE
CATEGORY {

Kota roweru majg statg stycznos¢ z podtozem lub ze
wzgledu na niewielkie nieréwnosci jak korzenie moze
miec¢ miejsce utrata stycznosci z podtozem (-> brak pod-
skokéw, niejezdzenie na jednym kole, niehamowanie w
sytuacji, gdy tylne koto traci stycznos¢ z podtozem).

rowery fitnessowe i Kota roweru majg stafg stycznos¢ z podtozem (-> brak SL ROAD / EDITOR/
miejskie podskokdw, niejezdzenie na jednym kole, nichamowanie | HYDE

w sytuacji, gdy tylne koto traci styczno$¢ z podtozem).

SUV HYBRID

Kategoria 2 Opis Modele
Rowery crossowe i Do jazdy po drogach utwardzonych takich jak: CURVE / NATURE /
trekkingowe - drogi i ulice wyasfaltowane i $ciezki rowerowe; CROSS / TONOPAH
(réwniez jako wariant | - drogi i ulice utwardzone piaskiem, szutrem lub podob-
Hybrid) nym materiatem (np. drogi lesne i polne); KATHMANDU / DELHI/
Rowery typu - utwardzone szlaki piesze na ktérych nie wystepuja lub | TOURING / TRAVEL /
cyclecross s w nieiwlekiej ilosci korzenie progi, kamienie i uskoki. TOWN
e —

ELLY RIDE /ELLY CRUISE

CROSS RACE

CROSS HYBRID
TOURING HYBRID
TRAVEL HYBRID
DELHI HYBRID

ELLY RIDE HYBRID
ELLY CRUISE HYBRID




Kategoria 3

Opis

Modele

Rowery goérskie z
amotyzowanym wi-
delcem (réwniez jako
wariant Hybrid)

—

BIKE
CATEGORY {

Do jazdy po drogach takich jak:

- drogi i ulice wyasfaltowane i $ciezki rowerowe;

- drogi i ulice utwardzone piaskiem, szutrem lub podob-
nym materiatem (np. drogi lesne i polne);

- utwardzone i nieutwardzone szlaki piesze na ktérych
wystepuja korzenie, progi, kamienie i uskoki

Kota roweru majg statg stycznos¢ z podtozem lub ze
wzgledu na niewielkie nieréwnosci jak korzenie moze mie¢
miejsce utrata stycznosci z podtozem (-> brak podskokéw,
niejezdzenie na jednym kole, niehamowanie w sytuacji,

AIM / ANALOG /

ATTENTION / ACID / LTD/

RACE ONE / ACCESS

NUTRAIL
REACTION / ELITE

ACCESS HYBRID
NUTRAIL HYBRID
REACTION HYBRID

skokiem sprezy-

ny amortyzatora
(réwniez jako wariant
Hybrid)

T

BIKE
CATEGORY {

- utwardzone i nieutwardzone szlaki piesze na ktérych
wystepuja korzenie, progi, kamienie i wieksze uskoki;

- surowy, nieumocniony teren ze sporadycznymi skokami
do ok.0,5 m.

Kota roweru majg statg stycznosc z podtozem lub ze
wzgledu na niewielkie nieréwnosci jak korzenie moze mie¢
miejsce utrata stycznosci z podtozem (-> niejezdzenie na
jednym kole, niehamowanie w sytuacji, gdy tylne koto traci
stycznosc¢ z podtozem).

. /) ’ ELITE HYBRID
gdy tylne koto traci stycznosc¢ z podtozem).
Kategoria 4 Opis Modele
Rowery gorskie Do jazdy po drogach lub terenie takim jak: AMS 100
w petni zawieszone - drogi i ulice wyasfaltowane i ciezki rowerowe;
(fullsuspension) - drogi i ulice utwardzone piaskiem, szutrem lub podob- STEREO
z maks. 160mm nym materiatem (np. drogi lesne i polne); 120/140/150/160

STEREO HYBRID
120/140/160

STING 120/140

STING HYBRID 120/140

(do ostrych zjazddéw)
w petni zawieszone z
200mm

skokiem sprezyny
amortyzatora

BIKE
CATEGORY {

do tego:
- dopuszczone sciezki downhillowe (ostre zjazd) oraz
instalacje sportowe i parki rowerowe

Rowery z tej kategorii ze wzgledu na silne obciazenia
powinny by¢ obowigzkowo kontrolowane pod katem
mozliwych uszkodzen po kazdej jezdzie.

Kategoria 5 Opis Modele
Rowery gorskie Do jazdy po drogach lub terenie takim jak w kategorii 4,a | HANZZ
w petni zawieszone do tego: FRITZZ
(Full) 2 180/190 mm - dopuszczone $ciezki downhillowe (ostre zjazdy) oraz
skokiem sprezyny instalacje sportowe i parki rowerowe
amortyzatora

Rowery z tej kategorii ze wzgledu na silne obcigzenia

powinny by¢ obowiazkowo kontrolowane pod katem

mozliwych uszkodzen po kazdej jezdzie.
Kategoria 6 Opis Modele
Rowery downhillowe Do jazdy po drogach lub terenie takim jak w kategorii4,a | TWO15




2.1.4 W jakim stanie powinien by¢

rower podczas jego uzytkowania?

Nowy rower jest sprzetem sportowym i
bez dodatkowego wyposazenia wedtug
prawa o ruchu drogowym nie mozna nim
jezdzi¢ w ruchu publicznym.

Celem dostosowania roweru do aktual-
nych przepiséw prawa o ruchu drogo-
wym, rower musi sie charakteryzowa¢
okreslonymi cechami i wyposazeniem.

Pelne brzmienie przepiséw dla ruchu
w swoim kraju znajdziecie w prawie o
ruchu drogowym lub w razie potrzeby
skonsultujcie sie ze sprzedawca.

Doktadny tekst przepisu z danymi
szczegotowymi znajdziecie w internecie
na nastepujacej stronie: http://www.
gesetze- im-internet.de/stvzo/.

W przypadku eksploatacji poza Niemcami
prosimy przestrzegac przepisow ruchu
drogowego obowiazujacych w danym kraju.
Prosimy skonsultowac sie ze sprzedawca
branzowym lub odpowiednim urzedem.

dwa niezaleznie od siebie dziatajace
hamulce

dzwonek

zasilane przez dynamo oswietlenie przednie
(biaty reflektor) oraz lampa tylna (czerwone
Swiatfo)

Z obowiazku posiadania dynama zwol-
nione sa rowery wyscigowe do 11 kg.

Rowery, ktore sa zwolnione z obowiazku
posiadania dynama musza w ciagu dnia
posiadac certyfikowane oswietlenie na
baterie.

Na czas udziatu w wyscigach, zawodnicy
s3 z tego obowiazku zwolnieni.

biaty odblask z przodu (czesto zintegro-
wany w reflektorze lampy przedniej), oraz
czerwony odblask z tytu

po dwa zétte swiatta odblaskowe dla kota
przedniego i tylnego; alternatywnie opony
z obustronnymi pasami odblaskowymi.

KE

po dwa z6tte swiatta odblaskowe na pedale
prawym i lewym

Wszystkie elementy oswietlenia i od-
blaski musza posiadac dopuszczenie do
stosowania.

Dopuszczenie do uzytkowania poznac
mozna po literze znakujacej "K', linii
falistej i kilkucyfrowej liczbie.

W kwestii prawidtowego mocowania pro-
simy skonsultowac sie ze sprzedawca.

2.1.5 Osprzetiprzerdbki

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Wielu rowerzystow ma ochote przebudo-
wac swoj rower i dostosowac do swych
zyczen. Widelec, siodetko, pedaty, ha-
mulce, ogumienie, elementy amortyzacji
sprezynowej - wystepuje wiele mozliwo-
Sci dodatkowych zmian w rowerze.

Prace przy rowerze, rowniez i takie ktore
wydaja sie tatwe, wymagaja podstawo-
wej wiedzy, umiejetnosci oraz sporego
doswiadczenia.

Niefachowo wykonane prace przy rowe-
rze moga doprowadzic¢ do niebezpiecz-
nych sytuacji w czasie jazdy, wywrotek,
wypadkoéw czy strat materialnych.

Prosimy stosowac wytacznie certyfikowa-
ny EN osprzet. Wyjatkiem jest komputer
rowerowy, uchwyt bidonu, o ile zostang
zakupione i zamontowane u sprzedawcy.

Przy dokonywaniu wyboru osprzetu prosimy
skonsultowac sie ze sprzedawca.



Nasza marka Cube zabrania wymiany
widelca przedniego kota w celu dokonania
Zmiany wyposazenia.

Jesli w ramach prac naprawczych konieczna
jest wymiana, wtedy wolno jest wbudowac
wylacznie widelec naszej produkgji, dostoso-
wany do wybranego modelu roweru.
Prosimy skonsultowac sie z naszym autory-
zowanym sprzedawca.

Zabrania sie doposazania wszystkich na-
szych roweréw w napedy elektryczne!

Wszelkie elementy w rowerze nie powinny
by¢ zmieniane co do swoich whasciwosci.

Wszelkie dobudéweki, przerdbki, serwisowa-
nie i inne prace przy rowerze nalezy zleca¢ w
serwisie rowerowym.

Nalezy mie¢ na uwadze, aby kazdy, kto do-
konuje zmian w konstrukgcji roweru réwniez
za te zmiany odpowiadat.

2.1.6 Przewozenie dzieci, bagazy /

przyczepka rowerowa

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Transport dzieci i bagazy jest zwigzany ze
zwiekszonym ryzykiem wypadku. Wiele
modeli roweréw nie jest przystosowanych
do montazu bagaznikow lub fotelikow
dla dzieci.

Bagaze prosimy przewozi¢ wylacznie na
lub w odpowiednich systemach nosnych.
Sa nimi odpowiednie torby rowerowe
lub dopuszczone przez producenta
bagazniki. Prosimy skonsultowac sie ze
sprzedawca.

Bagazniki wolno montowa¢ wytacznie

na przystosowanych do tego elementach

mocujacych w nastepujacych seriach/

modelach.

- Cross

- Trekking/City

- Rower gorski z przewidziana
mozliwosciag mocowania

Foteliki dzieciece wolno jest montowac
wytacznie na przewidzianych do tego celu
bagaznikach. Prosimy skonsultowac sie ze
sprzedawca

Maksymalne obciazenie dodatkowe wynosi
25 kg.

UWAGA:

Niektore bagazniki przystosowane sa do
mniejszych obcigzen.

Prosimy przestrzegac instrukcji obstugi
wydanej przez producenta bagaznika.

Prosimy mie¢ na uwadze, aby nie przekro-
czy¢ dopuszczalnej masy catkowitej z dzie¢-
mi i bagazem (patrz tabela w punkcie 3.2).

Prosimy mie¢ na uwadze zabezpieczenie
bagazu.

Elementy bagazu nie powinny dotykac
ruchomych zespotéw roweru (k6t roweru,
napedu, taricucha, hamulcéw) oraz utrud-
nia¢ dziatania i obstugi roweru.

Prosimy nie przekracza¢ dopuszczalnej masy
catkowitej, patrz rozdziat 3.2.

Prosimy postawic caty przewozony bagaz na
rowerze wraz z rowerem na legalizowanej
wadze

Prosimy sprawdzi¢ mase catkowita swego
roweru wraz z catym bagazem (bez dziecil),
dzieci prosimy zwazy¢ osobno na wadze
osobowej i dodac otrzymane wyniki.

Bagaz pogarsza warunki jazdy.
Bagaz wydtuza droge hamowania.

Prosimy dostosowac technike jazdy do
warunkow!

Zabrania sie¢ montazu i uzytkowania przy-
czepek rowerowych do naszych roweréw, o
ile nie s3 to odpowiednie modele roweréw
do tego dopuszczone.



2.1.7

A

2.2

2.2.1 Zagrozenia ze strony btednego montazu

Trening z trenazerem

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Uzywanie trenazeréw ze sztywnym
potaczeniem ramy, kierownicy lub z
mocowaniem widelca moze spowodowac¢
uszkodzenie roweru.

Zabrania sie uzywania trenazeréw, w kto-
rych rower zamocowany jest za widelec,
kierownice lub rame.

Ramy carbonowe (kompozyt wtékna
weglowego i zywicy) sa przystosowane
jedynie do uzytkowaniu na swobodnym
urzadzeniu do treningu na rolkach (gdzie
nie ma mocowania).

Pozostate zagrozenia

koncowego

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Blednie wykonany montaz koncowy
roweru moze prowadzic¢ do sytuacji nie-
bezpiecznych w czasie jazdy, wywrotek,
wypadkow czy strat materialnych.

Prosimy zleci¢ sprzedawcy potwierdzenie
prawidtowosci montazu koncowego oraz
regulacji siodetka.

Prosimy skorzystac z formularza zawarte-
go w niniejszej instrukgji obstugi.

2.2.2 Zagrozenia ze strony niewlasciwego

A

uzytkowania

Niebezpieczenstwo wypadku i

strat materialnych!

W przypadku nieprzestrzegania niniejszej
instrukcji obstugi, moze dojs¢ do niebez-
piecznej sytuacji drogowej, wywrotki,
wypadkow czy strat materialnych!

Prosimy przestrzegac instrukgji z rozdziatu 2.1.3.

Przy wyborze roweru prosimy kierowa¢
sie jego przeznaczeniem do planowanego
zastosowania. (patrz punkty 2.1 oraz 4.1)

2.2.3 Niebezpieczenstwo oparzenia sie

A\
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A

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Niebezpieczenstwo oparzenia sie!

Po dluzszej jezdzie, obrecze roweru i tar-
cze hamulcowe moga sie silnie rozgrzac.

Bezposrednio po zakonczeniu jazdy prosimy
nie dotykac obreczy i tarcz hamulcowych.
Przed dotknieciem prosimy odczeka¢, az
obrecze i tarcze hamulcowe ostygna.

W celu sprawdzenia temperatury prosimy
lekko i krotko dotkna¢ gotym palcem obre-
czy i tarcz hamulcowych.

Jesli nadal czug, ze sa gorace, wtedy prosimy
odczekac kilka minut i powtarzac to spraw-
dzenie, az stwierdzicie, ze obrecze i tarcze
hamulcowe ostygty.

Pozostale zagrozenia i
instrukcje bezpieczenstwa

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

W przypadku nieprzestrzegania niniejszej
instrukgcji obstugi, moze dojs¢ do niebez-
piecznej sytuacji drogowej, wywrotki,
wypadkow i strat materialnych!

Prosimy przestrzegac przepiséw ruchu dro-
gowego obowiazujacych w swoim kraju.

Na czas jazdy rowerem prosimy zatozy¢ kask.
Prosimy jechac ostroznie.

Prosimy zaniechac jazdy w przypadku spozy-
cia alkoholu.

Prosimy jechac tak, aby zawsze mie¢ kontro-
le nad rowerem i w razie wystapienia nagtej
zmiany sytuacji drogowej nie znalez¢ sie w
sytuacji przymusowej.

Gdy jest mokro, skuteczno$¢ dziatania
hamulcéw zmniejsza sie. Droga hamowania
wydtuza sie.

Prosimy podczas jazdy rowerem mie¢ na
sobie wiasciwy ubior, ktéry nie ogranicza
obstugi roweru i widocznosci.

Prosimy jecha¢ w spodniach $cisle przyle-
gajacych do ndg. Luzne elementy odziezy
moga zostac zahaczone przez rower i spo-
wodowac powazng wywrotke.
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3

Prosimy nie przekraczac¢ dopuszczalnej masy
catkowitej, patrz rozdziat 3.2.

Prosimy przestrzegac instrukcji serwisowania i
konserwacji podanych w rozdziale 12 13.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Obracajace sie kota roweru moga skale-
czyc rece lub inne czesci ciata.

Prosimy trzymac z dala rece i inne czesci
ciata od obracajacych sie két roweru!

Prosimy trzymac z dala rece i inne czesci
ciata od poruszajacych sie elementéw

(np. amortyzatoréw, dzwigni nawrotnych,
hamulcéw!

Prosimy mie¢ na uwadze, aby dzieci siedzace
na foteliku dzieciecym nie miaty stycznosci z
obracajacymi sie kotami roweru lub innymi
elementami ruchomymi.

Utylizacja

Prosimy o ekologiczna utylizacje roweru
po jego zuzyciu sie.

Prosimy skonsultowac sie w tej sprawie ze
sprzedawca lub zwrécic sie do kierownic-
twa punktu zbiérki surowcow wtérnych.

Zakres dostawy,
dane techniczne

3.1 Zakres dostawy

3.2

kompletny rower, bez pedatéw lub

zestaw ramy

Potwierdzenie dostawy oraz wszystkie inne
wazne instrukcje obstugi od poszczegdlnych
producentéw bedacych dostawcami kom-
ponentéw w zatgczeniu do instrukcji.

W przypadku ramy carbonowej i pedelecéw
(silnikowego wspomagania jazdy) prosimy
przestrzega¢ dodatkowej instrukgji obstugi.

Dane techniczne
Dopuszczalna masa catkowita

rower z calym obcigzeniem dobudow-
kami

+

masa ciata wraz z ubraniem i pakunkiem
(plecak)

Rower szosowy: 115 kg

Rower gorski: 115 kg

Rower trekkingowy: 115 kg +

Bagaznik 25 kg

(bagaznik)

Dopuszczalna  power trekkingowy 115 kg +
masa z petnym wyposa- 25 kg
catkowita Zzeniem (bagaznik)

Rower dzieciecy do 30 kg

16" (-x-)

Rower dzieciecy od 105 kg

20* (%)

BMX 105 kg

(*): 16” lub 20” oznacza wielkos¢ kota ro-
weru. Jest to podane na oponie. Prosimy
skonsultowac sie ze sprzedawca.

Prosimy mie¢ na uwadze, ze przy stoso-
waniu komponentow ze stopow lekkich,
np. specjalnych két, obowiazuje ogra-
niczenie wielkosci masy bagazu, jakim
mozna obciazy¢ rower.

Prosimy zasiegnac tych informacji z in-
strukcji dla danego komponentu wydanej
przez producenta.

Przyktad 1:

Zestaw kot do roweru szosowego o dopusz-
czalnej masie obcigzenia catkowitego 90 kg
zmniejsza dopuszczalne obcigzenie catkowite
roweru szosowegdo ze 115 kg do 90 kg.

Przyktad 2:

Bagaznik o dopuszczalnej masie obcigzenia
catkowitego 20 kg zmniejsza dopuszczalne
obciazenie catkowite roweru trekkingowego
ze 140 kg do 135 kg.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Nowe osiagniecia techniki moga prowa-
dzi¢ do zmian w modelach, ich danych
technicznych oraz do powstania nowych
modeli.

Prosimy przestrzegac szczegétowych in-
strukgji, jesli takie zostaty podane.

Prosimy skonsultowac sie ze sprzedawca
aktualnosc¢ danych technicznych.



| 17

3.3 Momenty obrotowe, potaczenia gwintowane.

) ) Rodzaj Moment dokrecenia
Element konstrukcyjny Producent | Model/Typ Polaczenie )
polaczenia (Nm)
Performance Post 2 Sruby 7
Performance :
Motion Post 2 Z
na $rube
SLEE ProLight + pokretto 8-10
nastawcze
AERO ProLight 2 $ruby 8-10
Dropper Post Zacisk 2 éruby 8-10
. siodta
Suspension ,
RFR 2 $ruby 79
Seatpost
Level 9 Seatpost 2 Sruby 7
. WCS Carbon .
Ritchey Single Bolt na srube 12
Wspornik Syntace P6 Carbon 2 $ruby 8-10
iodk
siodia Rock Shoxs | Reverb Stealth 2 Sruby 10
. Z;CIZk na srube 6
CUBE Aerium C:62 standardowy
Zacisk Monolink 2 Sruby 8
max. 6
P 3 (prosimy przestrzegac
Carbonowy wspornik siodta na srube dodatkowe) Instrukdji
wspornika siodta)
Rama aluminiowa Zacisk na srube 5-8
zintegrowany
AERIUM HPA (Rama aluminowa) Zrama 2 Sruby 4-5
3 max. 6
Rama carbonowa na $rube (dokrecaé stopniowo)
AERIUM C:62 / C:68 (carbon) na srube 6
Mocowanie koszyka na bidon 2 $ruby 3
Mocowanie przewoddéw na srube 1.5
Mocowanie bagaznika na srube 6
«  Rowery crossowe «  Rowery cyclocrossowe
4 Budowa i zasada dzia'ania «  Rowery szosowe *  Rowery fitnessowe /
miejskie
4.1 Kategorie «  Rowerytrekkingowe  + Pedelec

Nasze rowery dziela sie na nastepujace kategorie. W

" e A Kategoria i model oraz pozostate dane roweru
ramach kategorii wystepuja rézne serie.

znajduja sie w potwierdzeniu sprzedazy na
koncu niniejszej instrukgji obstugi.

. Rowery gorskie
- Full (= koto przednie i tylne amortyzowane,

patrz rowniez rozdziat 4.2.1) Podczas zakupu prosimy wraz ze sprzedawca

- Hardtail (= koto przednie amortyzowane, koto roweréw sprawdzi¢ prawidtowos¢ wypetnienia
tylne bez amortyzacji, patrz rozdziat 4.2.2) formularza!



4.2 Kategorie / przeglad modeli

4.2.1 Rowery dzieciece / kategoria 0

Cechy wyposazenia takie, jak w rowerach gérskich, hamulce szczekowe, hamulce tarczowe, kota

z obreczami o Srednicy 167 207 24", jak rowniez modele wedtug prawa o dopuszczeniu do ruchu
drogowego, przetaczanie biegdéw przerzutkg zewnetrzna lub przerzutka w tylnej piascie, zakresy
zastosowania i klasyfikacja danego roweru znajduja sie w rozdziale 2.1.3

4.2.2 Rowery szosowe / triathlonowe / do jazdy na czas / kategoria 1

Brak wyposazenia wedtug prawa o ruchu drogowym, przetaczanie biegéw przerzutka zewnetrz-

na, hamulce szczekowe, kota o srednicy 28" (662 mm) zakresy zastosowania i klasyfikacja danego
CATEGORY { . . . .
roweru znajduja sie w rozdziale 2.1.3

4.2.3 Rowery turystyczne / miejskie / Cechy dodatkowe:
kategoria 1
Brak wyposazenia wedtug prawa o ruchu - kierownica prosta lub wtasciwa dla roweréw
drogowym, pprzetaczanie biegéw przerzutka gorskich
zewnetrzng lub przerzutka w tylnej piascie, - szerokos$¢ opon od 25 mm do 42 mm

kota o $rednicy obreczy 28" (662 mm). - hamulce szczekowe lub tarczowe




————  4.2.4 Rowery crossowe / kategoria 2

Cechy wyposazenia takie, jak w rowerach gérskich, obrecze o Srednicy 28" (662mm) oraz szerokos$¢
opon do 42 mm. Zakresy zastosowania i klasyfikacja danego roweru znajdujg sie w rozdziale 2.1.3
CATEGORY

4.2.5 Rowery trekkingowe/ rowery trek-

kingowe HYBRID/

kategoria 2 Cechy dodatkowe:
Wyposazenie wedtug prawa o ruchu dro- - szerokos$¢ opon do 42 mm
gowym, przefgczanie biegéw przerzutka - o$wietlenie, odblaski i dzwonek

zewnetrzng lub przerzutka w tylnej piascie,
bagaznik, ochrona przed rozpryskiem
("btotniki ochronne"), kota o srednicy obre-
czy 28" (662 mm). Zakresy zastosowania i
klasyfikacja danego roweru znajduja sie w
rozdziale 2.1.3

4.2.6 Rowery cyclocross / kategoria 2

Brak wyposazenia wedtug prawa o ruchu
drogowym, przetaczanie biegdw przerzutka
zewnetrzng, kota o srednicy obreczy

28" (662 mm) zakresy zastosowania i
klasyfikacja danego roweru znajduja

sie w rozdziale 2.1.3

Cechy dodatkowe:

- klocki hamulcowe
- hamulce szczekowe lub tarczowe




— ~  4.2.7 Rowery gdrskie Hardtail / gérskie Hardtail HYBRID / Rowery gorskie zamor-
tyzowanym widelcem /
kategoria 3

BIKE . L, . . . . .
Hardtail to rowery gorskie zamortyzowanym widelcem przednim, ktérych zakresy zastosowania
okreslone sa przez skok sprezyny amortyzatora i wyposazenie. Zakresy zastosowania i klasyfikacja
danego roweru znajduja sie w rozdziale 2.1.3

" 4.2.8 Rowery w pelni amortyzowane Full/ Rowery w petni amortyzowane Full
HYBRID (w petni amortyzowane z maksymalnym skokiem sprezyny amortyzatora
160 mm) /

kategoria 4
CATEGORY %

Rowery fullsuspension sa rowerami gérskimi zamortyzowanym widelcem przednim i tylnym,
ktorych zakresy zastosowania okreslone sg przez skok sprezyny amortyzatora i wyposazenie.




/\ 4.2.9 Rowery gorskie w petni amortyzowane Full (w pelni amortyzowane z mak-
symalnym skokiem sprezyny amortyzatora 180/190 mm) /
kategoria 5

Rowery fullsuspension sa rowerami gérskimi zamortyzowanym widelcem przednim i tylnym, kto-
e rych zakresy zastosowania okreslone sg przez skok sprezyny amortyzatora i wyposazenie. Zakresy
zastosowania i klasyfikacja danego roweru znajduja sie w rozdziale 2.1.3

4.2.10 Rowery Downhill (w pelni amortyzowane z maksymalnym skokiem sprezy-
ny amortyzatora 215 mm) / do ostrych zjazdéw
kategoria 6

/

Rowery Downbhill s3 rowerami gérskimi zamortyzowanym widelcem przednim i tylnym, ktérych
zakresy zastosowania okreslone sg przez skok sprezyny amortyzatora i wyposazenie. Zakresy zasto-
sowania i klasyfikacja danego roweru znajduja sie w rozdziale 2.1.3




4.3 Informacje ogdlne

4.3.1 Hamulce

Rower posiada jeden lub dwa niezaleznie od
siebie dziatajace hamulce szczekowe lub tarczowe
(patrz rozdziat 4.1 - 4.7).

f Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Bledna obstuga hamulcéw moze prowa-
dzi¢ do sytuacji niebezpiecznych, wywro-
tek wypadkow czy strat materialnych.

. Prosimy zapoznac sie z dziataniem hamul-
cow.

. Prosimy ustali¢, ktéra dzwignia odpowiada
za hamowanie przedniego, a ktéra za hamo-
wanie tylnego kota.

. Prosimy w tym celu naciska¢ na poszcze-
g6lne dzwignie hamulcowe. Na przedniej
lub tylnej feldze mozna zaobserwowac¢
otwieranie sie i zamykanie szczeki hamulco-
wej z klockami.

4.3.2 Przerzutki

Rower posiada

e  przerzutke taricuchowa oraz mechanizm
korbowy z jednym, dwoma lub trzema
zebatkami.

Przerzutka ta ma za zadanie przy kazdej
predkosci utatwi¢ dobér odpowiedniego
biegu podczas np. pokonywania wzniesien.

e llos¢ mozliwych biegéw obliczy¢ mozna
nastepujaco:
Przerzutka tanicuchowa: llosc¢ zebatek z przo-
du pomnozona przez ilos¢ zebatek z tytu np.
2 kota z przodu x 10 kot z tytu = 20 biegéw

. Biegi w piascie: Prosimy popatrze¢ na dane
na korpusie piasty lub na dzwigni przeta-
czania

4.3.3 Ramai widelec

Rama rowerowa wystepuje w nastepuja-
cych wersjach:

e  nieamortyzowana: ze sztywnym widelcem
oraz sztywng rama wystepujaca w nastepu-
jacych seriach roweréow:

- rowery szosowe

- rowery cyclocrossowe

- rowery turystyczne / miejskie

- rowery trekkingowe (nie wszystkie
modele)

e  poftamortyzowana (,Hardtail”): zamortyzo-
wanym widelcem i sztywna rama, wystepu-
jace w nastepujacych seriach:

- rowery gorskie
- rowery crossowe
- rowery trekkingowe (nie wszystkie modele)

. w petni amortyzowana (,Full” lub ,Full-
suspension”): zamortyzowaniem widelca
oraz tylnego kota

W przypadku roweréw w petni amortyzowanych
wystepuja rézne systemy amortyzowania o
réznych ilosciach zawiasow.

Rama z czterozawiasowym systemem
llos¢ przegubdw mozna tatwo policzy¢. Podpérki ele-
mentu amortyzatora nie zalicza sie do przegubu.

4.4 Material ramy / informacje o
carbonie

Nowoczesne ramy rowerowe wykonywane sg ze
stopow aluminium, carbonu, stali lub tytanu.

Materiat z ktérego wykonana jest rama
danego roweru podany jest w punkcie
16 potwierdzenia dostawy lub mozna o
niego spytac sprzedawce.

ﬁ Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!
Carbon jest nowoczesnym materialem do

budowy rowerow i pojazdow. Elementy
carbonowe s jednak delikatne i wrazliwe.




Btad montazu lub niewtasciwe uzytkowanie
moze spowodowac ztamania i pekniecia, a
wiec wywotac sytuacje niebezpieczng, jak
wywrotki, wypadki czy straty materialne.

Prosimy koniecznie przestrzegac wszystkich
ponizszych instrukgcji na temat uzytkowania
elementéw carbonowych.

W przypadku pojawienia sie pytar odnosnie
obchodzenia sie z elementami carbono-
wymi, prosimy o skonsultowanie sie ze
sprzedawca.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Obcigzenia wstrzasowe i gwattowne
oddzialywania mechaniczne wystepu-
jace podczas uzytkowania niezgodnego
z przeznaczeniem (patrz rozdziat 2.1.3
oraz 4.1) oraz uderzenia kamieni moga
doprowadzi¢ do niewidocznych uszko-
dzen widkien carbonowych (weglowych)
i/lub do rozwarstwienia sie laminatu (=
rozklejenia sie sklejonych warstw carbo-
nowych).

Takie wstepne uszkodzenia wraz z sitami
wystepujacymi podczas uzytkowania
moga spowodowac gwaltowne pekniecie
lub ztamanie elementéw carbonowych i
wystapienie niebezpiecznych sytuacji w
czasie jazdy jak wywrotki, wypadki czy
straty materialne.

Prosimy uzytkowac rower wytacznie w celu do
tego wyznaczonym (patrz rozdziat 2.1.3 oraz 4.1).

Po wywrotce lub innym zdarzeniu wywotujacym
oddziatywanie mechaniczne niespotykane w
normalnej eksploatacji, rama carbonowa moze
sie juz nie nadawac do uzytku

Po wywrotce prosimy skonsultowac sie ze
sprzedawca.

| 23

4.4.1 Informacje o konstrukcji ramy

Produkcja tego wysokiej klasy materiatu odbywa

sie recznie. Z tego powodu moga wystapic¢ pewne
réznice w wykonczeniu, ktére nie stanowia podstawy
do reklamacji.

4.4.2 Jak nalezy sie obchodzic¢ z
rama carbonowa roweru.

1. W zadnym wypadku prosimy nie monto-
wac obejm, srub, zaciskéw lub innych ele-
mentow wywierajacych site mechaniczng
na rure carbonowa.

2. Mocowanie na stelazu montazowym lub
w innych zaciskach

. Prosimy nigdy nie mocowac roweru za car-
bonowy wspornik siodtfa lub za carbonowa
rure podsiodtowa w szczekach zaciskowych
stojaku serwisowego / montazowego.

3. Ostroznie przy uzywaniu ktédek i zam-
kow typu U-lock! Zamki te i ktodki tez w
pewnych okolicznosciach moga uszkodzi¢
rame roweru!

e  Przy stosowaniu zamkdéw typu U-lock i
ktédek nalezy rowniez mie¢ na uwadze to,
aby jedynie dotykaty rury ramy carbonowe;j,
ale jej nie sciskaty.

4. Obejma zaciskowa wspornika siodta /
rura podsiodtowa:

. Przepisowy moment dokrecania sruby obej-
my zaciskowej wspornika siodfa wynosi
5-6Nm

e  Wspornika siodta nie wolno dociera¢, ani jej
obraca¢ mechanicznie.

e  Wspornika siodfa i rury podsiodtowej nie
wolno smarowacé. Wolno stosowac wytacznie
paste do carbonu.

. Aluminiowe wspornika siodfa wolno mon-
towac tylko przy zastosowaniu pasty do
carbonu.

e  Zacisku siodetka przy wyjetym wsporniku
siodta nie wolno zaciskac.
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A

Uchwyt bidonu

Komplety potaczen gwintowanych prze-
widziane sa do mocowania dostepnych w
handlu uchwytéw do bidonu. Maksymalny
moment sity dokrecania srub w celu moco-
wania uchwytu do ramy wynosi 4 Nm.

Trening na rolkach

Zabrania sie mocowania roweru na rolko-
wych urzadzeniach posiadajacych sztywne,
state zaciski. Spowodowane zaci$niecie wpu-
stow do mocowania osi w ramie, wzglednie
osi szybkozaciskowej wywotuje naprezenia,
ktére sg znacznie wigksze niz dozwolone w
czasie normalnej eksploatacji. Moze w ten
sposob dojs¢ do uszkodzer ramy roweru.

Transport

Podczas transportu roweréw z rama
carbonowa nalezy zachowac szczeg6ina
ostroznos¢.

Prosimy chroni¢ rame w szczegdlnosci przed
kontaktem z innymi elementami. Prosimy
uzy¢ do tego celu okrycia itp.

Nie wolno stosowac systemoéw stojakéw ro-
werowych, ktére do mocowania i przytwier-
dzania uzywaja elementéw zaciskowych.
Przez sity zaciskajace moze dojs¢ do uszko-
dzenia rur lub wpustéw do mocowania osi.

Prosimy na ramie niczego nie ktasc¢.

Prosimy mie¢ na uwadze to, aby rower pod-
czas transportu nie przemieszczat sie.

Rama roweru /
komplet ramy roweru

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Bledy podczas montazu ramy roweru mo-
g prowadzi¢ do powaznych wywrotek!
Niektore z naszych ram rowerowych moz-
na zakupic¢ osobno i wyposazyc¢ je wedtug
wiasnego uznania. Nalezy koniecznie
przestrzegac nastepujacych instrukgji.

A

Na montaz naszych ram udzielamy zezwo-
lenia wytacznie autoryzowanym sprzedaw-
com.

Osoba, ktéra wmontuje rame rowerowa w
kompletny rower jest uwazana za produ-
centa i jest odpowiedzialna ze ewentualne
btedy montazowe.

Niniejsza instrukcja obstugi nie niej instruk-
Cja montazu ramy rowerowej.

Do montazu prosimy stosowac wytacznie
certyfikowanego przez EN markowego
osprzetu oraz dostosowanego do danej
ramy rowerowej. Mozna go poznac po naste-
pujacych cechach:

- Dane producenta z petnym adresem

- Dane o przeprowadzonych badaniach i

dyrektywach do badan z numerem normy
EN

- Wyczerpujaca i jasng informacje o
produkcie wraz z instrukcja montazowa w
wybranym jezyku ojczystym

W przypadku pytan w kwestii wtasciwe-
go osprzetu prosimy skonsultowac sie ze
sprzedawca.

Prosimy przestrzegac instrukcji w kwestii
widelca kota przedniego w punkcie 2.1.5.

Niebezpieczenstwo wypadku i

strat materialnych!

Do tej ramy wolno jest wbudowac wylacz-
nie sztywny, nieamortyzowany widelec
kota przedniego posiadajacy nasze do-

puszczenie. Prosimy skonsultowac sie ze
sprzedawca.

- rower szosowy, wszystkie modele

- rower fitnessowy / miejski, wszystkie
modele

- rower typu cyclocross, wszystkie modele

- rower trekkingowy ze statg geometrig
sztywnego widelca wszystkie modele
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Przed pierwszym uzyciem

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Btednie przygotowany do jazdy rower
moze prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecz-
nych w czasie jazdy, wywrotek, wypad-
kow czy strat materialnych.

Takie niebezpieczenstwo wystepuje wte-
dy, gdy nie zapoznacie sie z nowym rowe-
rem i jego obstuga.

Prosimy dokonac kontroli roweru wedtug
punktu 7.

Prosimy przed pierwsza jazda zapoznac sie

z rowerem. Prosimy w szczegélnosci ustali¢,
jaka dZzwignia hamulcowa odpowiada za
hamowanie przedniego, a jaka za hamowanie
tylnego kota, patrz rozdziat 4.8.1.

Nowoczesne hamulce maja bardzo duzg sku-
tecznos¢ dziatania. Zbyt silne nacisniecie na
dzwignie moze spowodowac zablokowanie
danego kota i wywrotke.

Prosimy wyprébowac charakterystyke dziata-
nia hamulcéw roweru na jakims$ bezpiecznym
terenie.

W przypadku nowych hamulcéw szczeko-
wych oraz po wymianie gumowych klockéw
hamulcowych, petna skuteczno$¢ hamo-
wania powstaje dopiero po pewnym czasie
uzytkowania. Prosimy to uwzgledni¢, gdyz
na poczatku droga hamowania jest nieco
wydtuzona.

Hamulce tarczowe muszg sie najpierw do-
trze¢. Petna skuteczno$¢ hamowania powsta-
je dopiero po pewnym czasie uzytkowania.
Prosimy przestrzegac zataczonej instruk-

¢ji docierania wydanej przez producenta
hamulcow.

Jesli dany rower wyposazony jest opcjonalnie
w pedaty zatrzaskowe, ktore tacza sie z butem
jadacego, wtedy przed uzyciem prosimy prze-
¢wiczy¢ wsiadanie i wysiadanie z roweru.

Jesli po zakupie, do transportu roweru bedzie
trzeba zdemontowac wspornik siodta oraz
przednie i/lub tylne koto, wtedy prosimy
przestrzegac instrukcji z rozdziatu 11.

Prosimy wyegzekwowac od sprzedawcy
potwierdzenie prawidtowosci montazu

koncowego oraz kontrole gotowosci do
jazdy Waszego roweru.

Doktadne regulacje oraz niewielkie zmia-
ny mozna wykonac samodzielnie wedtug
opisu w rozdziale 8.2 oraz 8.3.

Prosimy zleci¢ swojemu sprzedawcy bran-
Zowemu ustawienie wlasciwej pozycji
siodetka.

Prosimy wsigs¢ na swoj rower dopiero
wtedy, gdy sprzedawca udzielit wszyst-
kich koniecznych informacji na temat
danego roweru.

Prosimy przed pierwszym uzyciem zapo-
znac sie z rozdzialem 8.

Przed kazda jazda

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Nieprawidtowo przygotowany do jazdy
rower moze doprowadzi¢ do sytuacji nie-
bezpiecznych w czasie jazdy, wywrotek,
wypadkow czy strat materialnych.

Istnieje mozliwos¢, ze rower niespodzie-
wanie sie popsuje lub ktos obcy dokona
przy nim jakichs manipulagji.

Prosimy przed kazda jazda skontrolowac, czy
rower jest w prawidtowym stanie i przygoto-
wany do jazdy.

Prosimy zapoznac sie z prawidtowym
stanem roweru, gdy jest jeszcze nowy, aby
mie¢ mozliwo$¢ odnotowania wszelkich od-
stepstw od prawidtowego stanu (wskazane
jest wykonac samodzielnie fotografie).

Prosimy niezwtocznie zwrdcic sie do sprze-
dawcy, jesli stwierdzicie, ze stan roweru
odbiega od normy.

Prosimy ponownie uzywac roweru dopiero
wtedy, gdy zostanie naprawiony w autoryzo-
wanym serwisie rowerowym.
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Opisane w nastepnym podrozdziale elemen-
ty nie wystepuja we wszystkich rowerach.
Niektére elementy mogty zosta¢ zamonto-
wane dodatkowo.

Prosimy na podstawie ilustracji w rozdziale 4
stwierdzi¢, jakie wyposazenie posiada dany
rower. Prosimy wykonac stosowne badania.

Jesli nie jestescie pewni lub macie pytania,
wtedy prosimy zwrdcic sie do sprzedawcy.

Prosimy dokonac ogledzin roweru:

Prosimy sprawdzi¢ wszystkie sruby mocuja-
ce pok katem wtasciwego dokrecenia (patrz
rozdziat 3.3).

Prosimy sprawdzi¢ caty rower pod wzgle-
dem odpryskéw, peknie¢, gtebokich zdrapan
i innych uszkodzen mechanicznych.

W razie stwierdzenia usterek podczas
ogledzin, prosimy zwrdcic sie do sprze-
dawcy.

Kontrola kot

Koto jezdne przednie i tylne nazywane
beda tu kotem.

Koto sktada sie z nastepujacych czesci:
Piasta

Zebatki lub pakiet zebatek(tylko na piascie
tylnej)

Tarcza hamulcowa (jesli wystepuje)
Szprychy

Obrecze oraz
ogumienie (patrz nastepne pole)

Jak dotad, wystepuja trzy rézne typy
ogumienia:

Opony drutowe i zwijane: ten najczesciej
spotykany rodzaj ogumienia zbudowany
jestz:

- opony
- detki z tasma obreczy
(tylko dla obreczy z otworami na szprychy)

W oponie znajdujg sie druty lub ranty, ktére
podczas pompowania zaciskajg sie na we-
wnetrznej krawedzi obreczy.

Zakres zastosowania: Wszystkie kategorie
Opony bezdetkowe:

Specjalne obrecze (otwory na szprychy
zamkniete szczelnie lub nie) oraz opony
przylegajace do siebie hermetycznie i powo-
dujace, ze detka staje sie zbedna.

W razie "ztapania gumy" mozna ja jednak
zakleic.

Zakres zastosowania: Rowery gorskie, rowe-
ry crossowe, rowery wyscigowe/szosowe

Opony detkowe:

Detka jest zespolona z opona. Opona wraz

z detka s podczas montazu przyklejane do
obreczy posiadajacej odpowiednia konstruk-
cje. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze prze-
pisy montazowe producentéw opon, kleju

i obreczy. Prosimy przestrzegac instrukgji z
rozdziatu 7.1.3.

Zakres zastosowania: Rower szosowy

Rodzaj ogumienia i jej wielkos¢ podany jest
w punkcie 16 potwierdzenia dostawy lub
mozna o niego spytac sprzedawce.

W przypadku roweréw z wyposazeniem zgodnym
z prawem o dopuszczeniu do ruchu drogowego
mozna zamontowac na obreczy odblaski.



7.1.1 Kontrola montazu

1.

7.1.2

Prosimy silnie potrzasa¢ oboma kotami
prostopadle do kierunku jazdy.

Kota nie powinny sie porusza¢ w zacisku

Zacisk szybkiego dziatania musi by¢ za-
mkniety (patrz rozdziat 8.8).

Nie powinno by¢ stycha¢ zadnych stukniec
czy zgrzytania.

W razie stwierdzenia usterek podczas
ogledzin, prosimy zwrdcic sie do sprze-
dawcy.

Kontrola obreczy

Niebezpieczenstwo wypadku i

strat materialnych!

Zuzyte obrecze i/lub duze ,6semki" moga
prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych

w czasie jazdy, wywrotek, wypadkoéw czy
strat materialnych.

Zuzyte obrecze nalezy wymie¢, a ,6semki"
naprawic

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

W przypadku hamulcéw szczekowych:
Zanieczyszczone obrecze moga zmniej-
szy¢ skutecznos¢ hamowania.

Zanieczyszczone obrecze nalezy niezwtocz-
nie oczyscic (patrz rozdziat 12).

Prosimy kontrolowac obrecze pod wzgle-
dem: Zuzycia:

Obrecze ze wskaznikami zuzycia:
Kontrola wzrokowa

Wskaznik zuzycia

Wskaznik zuzycia

Obrecze bez wskaznikéw zuzycia:
Kontrola wzrokowa

Kontrola paznokciem: Prosimy przesunac
paznokciem poprzecznie po zewnetrz-
nej krawedzi obreczy. Nie powinno by¢
widac $ladu zadrapania.

Jesli wskaznik zuzycia jest niewidoczny
lub obrecz ma widoczne i wyczuwalne
rowki, wtedy nalezy jg natychmiast
wymienic.

Prosimy kontrolowac obrecze pod
wzgledem ,6semek":

Prosimy unies¢ rower i obrocic kolejno
koto przednie i tylne.

Prosimy mie¢ na uwadze odstep miedzy
obrecza i obudowami klockéw hamulco-
wych, a w przypadku hamulcéw tarczo-
wych miedzy obreczg i usztywnieniem
ramy lub ramieniem widelca. Maksymal-
na, dopuszczalna odchytka wynosi 2 mm
na obrét

Prosimy sprawdzac obrecze pod
wzgledem zanieczyszczen, a w szcze-
golnosci olejami i smarami. Zanie-
czyszczone obrecze nalezy niezwlocz-
nie oczyscic (patrz rozdziat 12).



7.1.3 Kontrola ogumienia

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Nie dotyczy ogumienia bezdetkowego.

W przypadku krzywego wypozycjonowa-
nia wentyli, moze w trakcie jazdy dojs¢
do oderwania sie stopki wentyla, co
spowoduje gwattowne zejscie powietrza
w oponie. Moze to prowadzi¢ do sytuacji
niebezpiecznych w czasie jazdy, wywro-
tek, wypadkow czy strat materialnych.

e  Prosimy zleci¢ skorygowanie tego stanu
rzeczy w wyspecjalizowanym serwisie.
Czynnosc¢ te mozna wykonac samodzielnie,
jpo zapoznaniu sie zmontazem i demonta-
zem kot (patrz rozdziat 11.1) oraz wymiana
opony i detki.

e  Prosimy odkreci¢ nakretke wentyla.

e  Prosimy skontrowa¢ ustawienie wentyla:
wentyle muszg by¢ skierowane doktadnie ku
srodkowi kofa.

Wentyl nie jest skierowany ku srodkowi kota

Zawor nie jest skierowany ku srodkowi kota

1. Prosimy skontrolowac¢ cisnienie powietrza:
prosimy ustali¢ rodzaj ogumienia

Rowery gorskie moga by¢ wyposazone w ogumie-
nie podobne do roweréw szosowych, a rowery
szosowe jak w rowerach trekkingowych.

Reguta bez wyjatku:

1 Ogumienie roweréw gérskich:

" Szeroko$¢ opony powyzej 40 mm
Ogumienie dla roweréw trekkingowych/
crossowych i fitnessowych:

Szerokos¢ opony 28 mm - 42 mm,
ogumienie podobne do roweru szosowego:

Szerokosc opony ponizej 28 mm.
W celu ustalenia rodzaju ogumienia prosimy
skonsultowac sie ze sprzedawca.

Wartosci orientacyjne ci$nienia powietrza:
« dla ogumienia roweréw gorskich: 2,5 - 3,5 bar

« dla ogumienia roweréw trekkingowych i
miejskich: 3,5 - 5,0 bar

« dlaroweréw szosowych: 6,0 - 10,0 bar

« prawidlowe ci$nienie dla niepodanych katego-
rii prosimy wzig¢ z informacji podanych na opo-
nach lub skonsultowac sie ze sprzedawca.

c Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Za niskie ci$nienie prowadzi do zwiek-
szenia prawdopodobienstwa ,ztapania
gumy" oraz przede wszystkim do niebez-
pieczenstwa w czasie jazdy.

Opona moze na zakrecie oderwac sie od
obreczy i spowodowac przemieszczanie
sie jej po obreczy.

Moze to prowadzic do sytuacji niebez-
piecznych w czasie jazdy, wywrotek,
wypadkoéw czy strat materialnych.

. Prosimy napompowac opony roweru przepi-
sowym cisnieniem.



Niektore wielkosci ciSnienia podawane sa w "psi*“. Prosimy przeliczac ci$nienie powietrza
wedtlug ponizszej tabeli.

psi 30 |40 |50 |60 70 |80 |90 100 | 110 | 120 | 130 | 140
bar 21128 |35 |41 |48 |55 |62 |69 |76 |83 90 |97

Ustalone w danej sytuacji prawidtowe ci$nienie po-
wietrza jest podane przez producenta opony i obre- ]
czy. Dopuszczalne ci$nienie w oponie jest najczesciej / |

wyttoczone na krawedzi opony. Prosimy skonsultowaé : )
. Basmgndl Bitzvantl franzhssches Veatil
sie ze sprzedawca.

2.  Prosimy skontrolowac opony roweru pod

L T T U (T ) (T T e i katem widocznych uszkodzen i zuzycia:

by¢ ci$nienie w oponach.

. Guma opony musi na catej swojej powierzch-

e Prosimy skontrolowac ci$nienie powietrza ni wykazywac ten sam, pierwotny profil.
odpowiednim manometrem. Proste
urzadzenia s czesto dostarczane wraz z o  Tkanina wzmacniajaca opone pod warstwa
rowerem, a wyzszej klasy dostepne sq w gumy nie moze by¢ widoczna.

sklepach specjalistycznych. Sposéb

uzytkowania opisany jest albo w stosownej

instrukcji obstugi, albo nalezy skonsultowa¢

sie ze sprzedawca. 3. Prosimy skontrolowaé¢ montaz opon
roweru:

e  Prosimy w tym celu podnies¢ po kolei koto
przednie, a potem tylne i obrécic je reka.

o Nie maja prawa wystepowac jakiekolwiek
wybrzuszenia i pekniecia.

- w przypadku zbyt niskiego cisnienia:
prosimy zwigkszy¢ ci$nienie powietrza

odpowiednia pompia . Opona musi obracac sie bez bicia. Nie

- w przypadku zbyt wysokiego ci$nienia:: powinno wystepowac ani bicie osiowe, ani
prosimy spusci¢ przez wentyl nadmiar poprzeczne.

powietrza i ponownie sprawdzi¢ cisnienie. 7.1.4 Pozostate kontrole

1.  Prosimy sprawdzi¢ kota pod wzgledem po-
luzowania elementéw, resztek substancji
rozlanych na drodze, poluzowane odblaski
na szprychach itp.

Jesli wystepuja poluzowane elementy:

Przy uzyciu pompki rowerowej z mano-
metrem mozna kontrolowac ci$nienie juz
na etapie samego pompowania. Prosimy
najpierw spuscic troche powietrza z opo-
ny i zwiekszy¢ je nastepnie do zadanej
wartosci. . Guma opony musi na catej swojej powierzch-
ni wykazywac ten sam, pierwotny profil.
Prosimy usunac je, o ile nie wymaga to zbyt

Istnieja rozne typy wentyli. Wszystkie wentyle

posiadaja przykrecane kapturki ochronne w duzej sity.
celu ochrony wentyla przed kurzem. Poich o Prosimy sprawdzic, czy kota nie zostaty uszko-
wykreceniu mozna nasadzic gtowice pompki dzone przez poluzowane elementy.
y hatak zwany wentyl samochodowy lub e Prosimy zamocowac poluzowane elementy
wentylblyskawiczny. W przypadku wentyla roweru, jak np.: odblaski na szprychach. Jesli
Sclaverand (francuskiego) nalezy odkrecic hie mozna wykonac tego samodzielnie, wte-
mata nakretke zabezpieczajaca wentyl az dy prosimy zwréci¢ sie do sprzedawcy.

do oporu i po napompowaniu ponownie

ja catkowicie wkreci¢ d tyla.
Ja calkowicie wikrgclc do wenty'a e  Prosimy mie¢ na uwadze, aby wszystkie od-

blaski odpowiadaty prawu o dopuszczeniu do
ruchu drogowego (patrz rozdziat 2.1.4) pod
e  Prosimy zleci¢ obstuge wentyli sprzedawcy. wzgledem mocowania i nie byty zakryte.



7.2

A

Kontrola siodetka i wspornika siodta

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Jesli glebokosc¢ osadzenia jest zbyt niska,
wtedy moze dojs¢ do poluzowania sie
wspornika siodta.

Moze to prowadzic do sytuacji niebez-
piecznych w czasie jazdy, wywrotek,
wypadkow czy strat materialnych.

Prosimy mie¢ na wzgledzie prawidtowa
gtebokos¢ osadzenia wspornika siodta. Prosimy
przestrzegac przy tym instrukcji z rozdziatu 8.3.

Jesli dysponujecie wystarczajacymi umie-
jetnosciami technicznymi, mozecie samo-
dzielnie dokonac tego mocowania.

Prosimy przestrzegac przy tym instrukcji z
rozdziatu 8.2,8.3i11.2.

Prosimy sprawdzic siodetko ze wspor-

nikiem siodta pod katem wiasciwego

osadzenia:

Prosimy rekami mocno obréci¢ siodetko

wraz ze wspornikiem w ramie roweru.

Siodetko wraz ze wspornikiem nie powinno
¢ sie obrécid.

Prosimy sprébowac przy uzyciu rak przesu-
na¢ wspornik siodta w jego zacisku w jedng i

druga strone.

Jesli siodetko i/lub wspornik siodta pozwolg
sie obroci¢, wtedy nalezy go zamocowac
(patrz rozdziat 8.2, 83,1 11.2).

7.3  Kontrola kierownicy, wspornika
kierownicy

ﬁ Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Kierownica i wspornik kierownicy naleza
z punktu widzenia bezpieczenstwa jazdy
do niezwykle waznych komponentow
roweru. Ich uszkodzenie lub btad monta-
2Zu moze prowadzi¢ do bardzo powaznych
wywrotek.

e W przypadku stwierdzenia w tych elemen-
tach btedéw lub wystapienia watpliwosci,
wtedy pod zadnym pozorem nie wolno
uzywac roweru.

e  Wtakim przypadku prosimy udac sie z rowe-
rem do wyspecjalizowanego serwisu.

1.  Prosimy skontrolowa¢ montaz kierownicy
i wspornika kierownicy.

e  Wspornik kierownicy musi by¢ skierowany
réwnolegle do obreczy przedniego kota, a
kierownica ma by¢ pod katem prostym do
niej.

e  Prosimy zacisng¢ przednie koto miedzy
nogami.

e  Prosimy chwyci¢ kierownice za oba korice.

e  Prosimy sprébowac rekami obroci¢ kierow-
nice w oba kierunki.

e  Prosimy sprébowac rekami obréci¢ kierow-
nice wraz z jej wspornikiem.
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. e :
Wszystkie te elementy nie powinny dac sie
ani obroci¢, ani przesunac.

Nie powinny sie wydostawac zadne stuki
czy zgrzytanie.

Kontrola elementéw na kierownicy

Prosimy sprawdzac¢ dZwignie przerzutki
przedniej i tylnej, dzwignie hamulcowe
i uchwyty pod katem prawidtowego za-
mocowania.

Ewentualnie mozna na kierownicy roweru
zalozyc kierownice triathlonowq Bar Ends
(tzw. ,rogi" - przystawke czasowa), o ile
producent roweru wyrazit na to zgode. Pro-
simy sprawdzic te elementy pod wzgledem
prawidtowosci ich mocowania:

Prosimy zacisnag¢ przednie koto miedzy
nogami i trzymac jedna reka kierowce.

7.5

A N

Prosimy sprébowac druga reka obrocic¢
dzwignie hamulca.

Kierownica triathlonowa (przystawka
czasowa)

Prosimy sprobowa¢ druga reka obrocic¢
dzwignie przerzutki.

Prosimy sprobowac¢ druga reka obrocic
przystawke czasowa.

Prosimy spréobowa¢ druga reka sciagnac z
kierownicy uchwyty i przystawke czasowa.

Jesli przystawka czasowa zamontowana
jest prawidtowo, wtedy uchwytéw zwy-
ktych kontrolowac juz nie trzeba.

Wszystkie te elementy nie powinny sie dac
ani obrdci¢, ani przesunac.

Ewentualnie wystepujacy dzwonek
powinien by¢ fatwo dostepny palcami lub
kciukiem i nie powinien dac sie przesuwac.

Nie powinny sie wydostawac zadne stuki
czy zgrzytanie.

Kontrola tozysk sterowych

Ltozyska sterowe sq tozyskami trzpienia
widelca w rurze sterowe;j.

Prosimy skontrolowac tozyska sterowe.
Przednie koto musi mie¢ mozliwos¢
skretow w obu kierunkach, lekko i bez
luzéw:

Prosimy stana¢ obok roweru i trzymac
oburacz uchwyty kierownicy.

Prosimy zaciaggna¢ przedni hamulec kota i
go zablokowac.

Prosimy przemieszczac rower krotkimi i
zdecydowanymi ruchami w przéd i w tyt.



tozyska sterowe nie powinno wykazywac
jakichkolwiek luzéw. Nie powinno by¢
stycha¢ zadnych stukéw. Réwniez odgtosy
zgrzytania sg niedopuszczalne.

Prosimy podnies¢ caty rower tak, aby tylne

koto byto wyzej od przedniego.
= 1

Prosimy odchyli¢ przednie koto ruchem
kierownicy w bok, a nastepnie je puscic.

Przednie koto powinno sie teraz samoczyn-
nie przemiescic¢ z powrotem do poprzed-
niej pozycji.

Przednie koto nie powinno sie blokowaé w
zadnym potozeniu.

Kontrola widelca amortyzowanego

Prosimy sprawdzi¢ widelec amortyzo-
wany:

Prosimy zaciaggna¢ przedni hamulec i go
zablokowac.

Prosimy nacisng¢ ciezarem swojego ciata
na kierownice, aby amortyzowany widelec
opuscit sie.

Widelec powinien pracowa¢ na amortyza-
torze w gore i w dot lekko i sprawnie.

Nie powinny sie wydostawac zadne stuki i
zgrzytanie.

Prosimy zacisna¢ przednie koto miedzy
nogami i sprobowac podnies¢ rower za
kierownice.

Rury nie powinny dac¢ sie porusza¢ w
rurach mocujacych oraz w mostku widelca.

Prosimy przestrzegac réwniez wytycz-
nych w osobnej instrukcji obstugi widelca
roweru.

Kontrola amortyzowania tylnego
kota

Prosimy sprawdzi¢ amortyzowania
tylnego kota:

Prosimy usig$¢ na rowerze i w miejscu wy-
konywac silne ruchy w gore i w dét w celu
sprawdzenia sprezyn amortyzatora.

Tylne mocowanie kota powinno pracowac
na amortyzatorze w gore i w dot lekko i
sprawnie.

Nie powinny sie wydostawac zadne stuki i
zgrzytanie.

Prosimy przestrzegac réwniez wytycznych
w osobnej instrukgji obstugi amortyzato-
réw roweru.

Kontrola hamulcéw

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Niewtasciwe dziatanie hamulcow jest
grozne dla zycia.

Prosimy skontrolowa¢ uktad hamulcowy
roweru w sposéb szczegoélnie staranny.

Podczas wielodniowych wycieczek moze
dojs¢ do silnego zuzycia sie tarcz hamulco-
wych, gumowych klockéw hamulcowych i
okfadzin hamulcowych.

Na takie wielodniowe trasy prosimy zabierac
ze sobg zapasowe klocki hamulcowe i okta-
dziny hamulcowe.

Prosimy dokonywac¢ wymiany tylko wtedy,
jesli posiedacie te umiejetnos¢. Prosimy
skonsultowac sie ze sprzedawca.



Jesli nie posiadacie umiejetnosci dokona-
nia wymiany, wtedy prosimy zdac sie na
fachowca.

1.  Prosimy skontrolowac dziatanie uktadu
hamulcowego:

e  Prosimy, gdy rower stoi nacisna¢ obie dzwi-
gnie hamulcowe do oporu.

e  Prosimy uwazac przy tym, aby w tej pozycji
najmniejszy odstep miedzy dzwignia
hamulca i uchwytem kierownicy wynosit co
najmniej 35 mm.

. Prosimy sprobowac przemiescic¢ rower z tak
zaciaggnietymi hamulcami.
Oba kofa powinny pozosta¢ w stanie zablo-
kowanym.

7.8.1 Kontrola hamulca szczekowego z

linka (wersja roweru szosowego)
1.  Prosimy skontrolowa¢ linke hamulcowa
oraz jej zacisk:

Hamulec szczekowy roweru szosowego

Linki hamulcowe nie powinny by¢ uszkodzo-
ne lub skorodowane.

e  Linki hamulcowe hamulcéw linkowych mu-
sza by¢ zacisniete na catej swojej szerokosci.

3.

Prosimy skontrolowa¢ prawidtowos¢
zamocowania i potaczenia gwintowane
calego uktadu hamulcowego:

Prosimy sprobowac reka odciggna¢ hamulce
od widelca (w przéd) wzglednie od ramy
(w tyh).

Hamulce nie powinny sie da¢ odciagna¢, a
mocowania nie powinny wykazywac luzu.

Prosimy skontrolowac ustawienie klo-
ckéw hamulcowych.

Klocki hamulcowe przy zacisnietym hamul-
Cu muszg na catej swojej powierzchni prawie
dotykac krawedzi obreczy.

Klocki hamulcowe pod zadnym pozorem,
réwniez w stanie niezaci$niecia hamulca, nie
maja prawa dotykac opony.




4. Prosimy skontrolowac stan zuzycia kloc-
kéw hamulcowych.

. Klocki hamulcowe nie majg prawa ocierac¢ o
wskaznik stanu zuzycia.

5.  Prosimy skontrolowa¢ wysrodkowanie
hamulca:

e  Klocki hamulcowe musza wykazywac ten
sam odstep po obu stronach od obreczy

7.8.2 Kontrola hamulca szczekowego z
linka (wersja roweru gérskiego)

1.  Prosimy skontrolowa¢ linke hamulcowa
oraz jej zacisk:

e  Linki hamulcowe nie powinny by¢ uszkodzo-
ne lub skorodowane.

e  Linki hamulcowe hamulcéw linkowych mu-
szg by¢ zacisniete na catej swojej szerokosci.

Prosimy skontrolowa¢ prawidiowos¢
zamocowania i polaczenia gwintowane
catego uktadu hamulcowego:

Prosimy sprobowac reka odciagna¢ hamulce
od podstawek.

Hamulce nie powinny dac sie odciagnac
od podstawek. Niewielki luz jest stanem
normalnym.

Prosimy skontrolowa¢ ustawienie klo-
ckéw hamulcowych.

Prosimy skontrolowac stan zuzycia kloc-
kéw hamulcowych.

Prosimy w tym celu wyja¢ hamulec (patrz
rozdziat 11.1)

Klocki hamulcowe nie majg prawa ocierac o
wskaznik stanu zuzycia.

Prosimy skontrolowac wysrodkowanie
hamulca:

Klocki hamulcowe musza wykazywac ten
sam odstep po obu stronach od obreczy

Klocki hamulcowe przy zacisnietym hamul-
cu muszg na catej swojej powierzchni prawie
dotykac krawedzi obreczy.



7.8.3 Kontrola hydraulicznych hamulcéw

szczekowych

Prosimy skontrolowac prawidtowos¢
zamocowania i polaczenia gwintowane
calego uktadu hamulcowego:

Prosimy sprobowac reka odciggna¢ hamulce
od podstawek.

Hamulce nie powinny dac sie odciagna¢

od podstawek. Niewielki luz jest stanem
normalnym.

Prosimy skontrolowac szczelnosc¢ uktadu
hamulcowego:

Prosimy naciskac po kolei kazda z dZzwig-

ni hamulcowych i przytrzymac w stanie
zacisniecia.

Prosimy skontrolowa¢ ukfad hamulcowy od
dzwigni hamulcowej, poprzez przewody, az
do samych hamulcéw.

W zadnym miejscu nie prawa mie¢ miejsce
wyciek.
Prosimy skontrolowa¢ potozenie kazdej

obudoww klockéw hamulcowych:
Tarcze hamulcowe

Klocki hamulcowe nie majg prawa ocierac o
wskaznik stanu zuzycia.

Prosimy skontrolowa¢ wysrodkowanie
hamulca:

Klocki hamulcowe musza wykazywac ten
sam odstep po obu stronach od obreczy
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7.8.4 Kontrola hydraulicznych

hamulcéw tarczowych
Niebezpieczenstwo wypadku i

strat materialnych!

Zanieczyszczone obrecze moga zmniej-
szy¢ skutecznos¢ hamowania.

Zanieczyszczone tarcze hamulcowe nalezy
oczyscic.

Prosimy reka przemiescic¢ zacisk hamulca
na przemian we wszystkich kierunkach.

Zacisk hamulca nie ma prawa sie poruszy¢.

Prosimy skontrolowa¢ szczelnos¢ uktadu
hamulcowego:

Prosimy nacisng¢ po kolei kazdg z dzwig-

ni hamulcowych i przytrzymac w stanie
zaci$niecia.

Prosimy skontrolowac uktad hamulcowy od

dzwigni hamulcowej, poprzez przewody, az
do samych hamulcéw.

W zadnym miejscu nie prawa mie¢ miejsce
wyciek.

Prosimy skontrolowac tarcze hamulcowa
pod wzgledem uszkodzen:

Nie powinny wystepowac zadne nieréwno-
sci, pekniecia, gtebokie zadrapania i inne
uszkodzenia natury mechanicznej.
Prosimy w tym celu podnies¢ po kolei
koto przednie, a potem tylne i obrocic je
reka.

Tarcza hamulcowa ma prawo wykazywac
jedynie niewielkie bicie boczne.



7.8.5

Prosimy zleci¢ kontrole zuzycia oktadzin

hamulcowych i tarczy hamulcowej w wy-
specjalizowanym serwisie (patrz rozdziat
12, plan serwisowania):

Oktadziny hamulcowe nie maja prawa ocie-
ra¢ o wskaznik stanu zuzycia.

Tarcza hamulcowa nie moze by¢ ciensza niz
wynosi grubo$¢ minimalna.

Grubos¢ minimalna podana jest w zataczo-
nej instrukcji dla komponentow.

Prosimy sprawdzac tarcze hamulcowe
pod wzgledem zanieczyszczen, a w szcze-
golnosci olejami i smarami.

Zanieczyszczone obrecze nalezy niezwtocz-
nie oczyscic (patrz rozdziat 12).

Podczas wielodniowych wycieczek moze
dojsc do silnego zuzycia sie tarcz hamul-
cowych, gumowych klockéw hamulco-
wych i oktadzin hamulcowych.

Na takie wielodniowe trasy prosimy za-
bierac ze soba zapasowe gumki hamulco-
we i oktadziny hamulcowe.

Prosimy dokonywac¢ wymiany tylko

wtedy, jesli posiadacie te umiejetnosc.
Prosimy skonsultowac sie ze sprzedawca.

Jesli nie posiadacie umiejetnosci dokona-
nia wymiany, wtedy prosimy zda¢ sie na
fachowca.

Kontrola hamulca typu torpedo
Prosimy jechac z predkoscia marszu.

Prosimy nadepnac na pedaly "wstecz", a
wiec przeciwnie do kierunku napedu.

Tylne koto powinno w ten sposéb zostac
zahamowane.

7.9 Kontrola napedu, fancucha

1.

Prosimy obraca¢ prawym ramieniem
mechanizmu korbowego w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara i
obserwowac z gory ogniwa tancucha oraz
pakiet ko6t zebatych.

Zebatki z przodu i zebniki nie majg prawa
wykazywac bicia bocznego.

Na fancuchu i na kotach zebatych nie maja
prawa znajdowac sie zadne obce ciafa. Prosi-
my usunac je, o ile jest to tatwe w realizacji.

Prosimy ustawi¢ do pokazanej pozycji
lewe ramie mechanizmu korbowego do

Nie powinien wystepowac jakikolwiek luz
tozyskowy.

Nie powinny sie wydostawa¢ zadne stuki i
zgrzytanie.

Prosimy skontrolowac¢ taricuch pod wzgle-
dem uszkodzen.

tancuch nie powinien w zadnym miejscu
by¢ uszkodzony, np. przez wygiecie blaszek
ogniw, wystajace trzpienie nitowania oraz
unieruchomionych, zakleszczonych ogniw.

Prosimy w tym stanie obracac prawe ra-
mi¢ mechanizmu korbowego w kierunku
przeciwnym do napedu i zaobserwowac
ruch fancucha na rolkach mechanizmu
przerzutki.

tancuch musi przechodzi¢ spokojnie
i jednolicie przez rolki przerzutki i nie
powinien przeskakiwac.



7.10
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7.11

7.12

Kontrola oswietlenia

Niebezpieczenstwo wypadku i

strat materialnych!

Awaria przedniego reflektora oraz swiatta
wstecznego moze po zmroku i/lub przy

zlej widocznosci doprowadzic do niebez-
piecznej sytuacji drogowej.

Prosimy w takich warunkach uzywac¢ roweru
tylko wtedy, gdy oswietlenie jest w petni
sprawne.

Prosimy skontrolowac¢ sprawnos¢
oswietlenia:

O ile wystepuje, to nalezy sprawdzi¢ wtacz-
nik/wytacznik na reflektorze przednim.

Prosimy podnies¢ przednie koto.

Prosimy reka szybko obracac przednie koto.

Przedni reflektor i lampa tylna powinny
zaswiecic sie.

O ile wystepuje, to sprawdzi¢ $wiatto posto-
jowe z tyhu.

Kontrola bagaznika

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Poluzowane lub luzne elementy bagazni-
ka moga zablokowac¢ kota roweru i pro-
wadzi¢ do powaznych wywrotek.

Prosimy uzywac roweru dopiero wtedy, gdy
bagaznik zostat przymocowany w wyspecja-
lizowanym serwisie.

Prosimy potrzasnac reka bagaznik pro-
stopadle do kierunku jazdy.

Bagaznik nie powinien sie poluzowac¢.
Bagaznik nie ma prawa dotykac opony.

Kontrola btotnikéow
Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Poluzowane lub luzne btotniki moga
zablokowac kota roweru i prowadzi¢ do
powaznych wywrotek.

7.13
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Prosimy uzywac roweru dopiero wtedy, gdy
btotniki zostaty przymocowane w wyspecja-
lizowanym serwisie.

Prosimy skontrolowa¢ mocowanie blotni-
kow roweru.

Btotnik i jego prety mocujace nie maja pra-
wa by¢ wygiete lub uszkodzone.

Przy podniesionym przednim kole prosimy
silnie reka poruszac kierownica w jedng i
druga strone.

Prosimy przechyli¢ caty rower kilka razy
prostopadle do kierunku jazdy w jedna i
druga strone.

Prety mocujace nie maja prawa sie poluzo-
wac.

Zadna cze$¢ biotnika nie ma prawa dotyka¢
kota roweru.

Pozostate kontrole

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Opuszczajaca sie w dot nézka roweru
moze spowodowac powazna wywrotke.

Przed kazda jazda prosimy nie zapomniec
schowac noézki roweru.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Wygieta, za krétka lub za dluga nézka
nie gwarantuje stabilnej pozycji stojacej
roweru.

Rower moze sie przewrdcic i skaleczyc
uzytkownika lub inne osoby.

Rower oraz w poblizu znajdujace sie
przedmioty, jak np. inne rowery, samo-
chody moga zosta¢ w ten sposob uszko-
dzone.

Wygieta nézke roweru nalezy wyprostowac
w wyspecjalizowanym serwisie.

W przypadku nézek o regulowanej dtugosci:
Prosimy zleci¢ w wyspecjalizowanym serwi-
sie wyregulowanie dtugosci nézki.



Prosimy skontrolowa¢, o ile wystepuje,
noézke roweru.

Prosimy wzrokowo skontrolowa¢ potaczenia
gwintowane. Nézka powinna zostac solidnie
przymocowana do ramy roweru.

Przed kazda jazda prosimy nie zapomniec
schowa¢ nézki roweru. Nézka nie ma prawa
samoczynnie opuszczac sie w dot.

W przypadku nézek o regulowanej dtugosci:
Prosimy sprawdzi¢ recznie, czy ruchoma
czes¢ pozwala wysunac sie.

Prosimy skontrolowac bezpieczny stan
roweru.

Prosimy postawic rower na rozstawione;j
noézce.

Rower musi stabilnie stac.

Rower przy lekkich popchnieciach we
wszystkich kierunkach musi stac stabilnie i
nie ma prawa sie przewrocic.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Nieprawidtowo zamontowany lub poluzo-
wany osprzet moze zmniejszy¢ standard
bezpieczenstwa jazdy.

Prosimy skontrolowac szczegétowo dodat-
kowy osprzet pod wzgledem jego prawidto-
wego mocowania.

Prosimy natychmiast zaprowadzi¢ rower
do wyspecjalizowanego serwisu, jesli nie sa
spetnione nastepujace wymagania.

Prosimy skontrolowa¢ dodatkowo zamon-
towany osprzet.

Prosimy wzrokowo skontrolowa¢ potfaczenia
gwintowane.

Prosimy podnies¢ rower dwa centymetry do
gory i puscic¢ go.

Prosimy reka sprobowac obréci¢ osprzet lub
go przesunad.

Prosimy przechyli¢ caty rower kilka razy

prostopadle do kierunku jazdy w jedna i
druga strone.

Osprzet nie ma prawa przesunac sie, obrocic¢
lub poluzowac.

Zadna cze$¢ osprzetu nie ma prawa dotykac
kot roweru.

8

8.1

Niebezpieczenstwo wypadku i

strat materialnych!

Uszkodzone elementy roweru moga miec
ostre krawedzie i moga skaleczyc.

Prosimy skontrolowac¢ wszystkie elementy
roweru, ktére sg dotykane w czasie uzytkowania.

Prosimy niezwtocznie zleci¢ naprawe uszkodzo-
nych elementéw w wyspecjalizowanym serwisie.

Regulacja i obstuga

roweru

Niektore regulacje mozna przy rowerze
wykonac¢ we wiasnym zakresie.

Prosimy samodzielnie wykonywac te prace
tylko wtedy, gdy dysponujecie odpowiednia
podstawowaq wiedza i umiejetnosciami tech-
nicznymi oraz doswiadczeniem i posiadacie
oprocz tego wymagane narzedzia.

Ustawianie regulowanego wspornika

kierownicy (opcja)

8.2

Niektdre rowery sa wyposazone we wspornik
kierownicy, gdzie mozna regulowac¢ wyso-
kos¢ i pochylenie. Regulacje prosimy zleci¢
wylacznie wyspecjalizowanemu serwsowi!

Regulacja pozyc;ji siodetka

Siodetko mocowane jest jedng lub dwoma
$rubami zaciskowymi. W celu dokonania regu-
lacji potrzebny jest kluczimbusowy oraz klucz
dynamometryczny o odpowiedniej wielkosci.

W ten spos6b mozna wyregulowac pozy-
cje pozioma lub pochylenie siodetka:

Prosimy poluzowac $rube / sruby zaciskowe o
kilka obrotéw, az siodetko bedzie mozna lekko
przesunac¢ i/lub wyregulowac jego pochylenie.
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8.3

Prosimy stawié siodetko w zadanej pozycji.

W przypadku zacisku siodetka jedna sruba: Pro-
simy dokreci¢ srube zaciskowa przewidzianym
momentem. (patrz tabela 3.3) Prosimy zwracac
uwage na to, aby wszystkie poluzowane elementy
ksztattowe potaczyly sie ze soba w catos¢.

W przypadku zacisku siodetka na dwie sruby
prosimy je dokreca¢ naprzemiennie o jedna
czwartg lub o pét obrotu, az osiggniety zosta-
nie wiasciwy moment (patrz tabela 3.3).

Jesli oznakowanie na wsporniku siodfa nie
figuruje w tabeli 3.3 pod momentem sity
dokrecania, wtedy prosimy skonsultowac sie
ze sprzedawca.

Prawidtowe momenty dokrecania znajduja sie
w tabeli 3.3.

Regulacja wysokosci siodetka
Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

W przypadku dzieci, ktére jeszcze dobrze
nie opanowaly jazdy rowerem, zbyt wysoko
ustawione siodetko moze prowadzi¢ do nie-
bezpiecznej sytuacji podczas jazdy, wywrotki,
wypadki czy straty materialne.

Prosimy ustawia¢ wysokosc¢ siodetka w taki
sposob, aby dziecko siedzac na siodetku do-
tykato obydwoma stopami podtoza. Prosimy
przestrzegac przy tym instrukgji zrozdziatu 11.2.

Dla obejmy zaciskowej ze Sruba potrzebny be-
dzie kluczimbusowy i kluczdynamometryczny
o odpowiedniej wielkosci. Podczas zaciskania
prosimy przestrzega¢ instrukcji z rozdziatu 7.8.

Zacisk prosimy luzowa¢ zgodnie z opisem
w rozdziale 11.2.

Prosimy ustawi¢ wspornik siodetka w zada-
nej pozycji. Prosimy przy tym przestrzegac
instrukcji o glebokosci osadzenia rury
podsiodtowej wedtug rozdziatu 11.2.

Prosimy zacisnac zacisk wspornika siodta,
jak opisano w rozdziale 11.2
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Regulacja widelca amortyzowanego

W celu regulacji widelca amortyzowane-
go prosimy siegnac do instrukcji obstugi
producenta bedacej zatacznikiem do
niniejszej instrukgji.

Jesli widelec roweru dysponuje
mechanizmem regulacyjnym przedstawio-
nym na ilustracji, wtedy jego instrukcje
obstugi prosimy wzia¢ z zalaczonej instrukgji
komponentéw wydanej przez producenta
widelca amortyzowanego.

Widelce amortyzowane elastomerami i/
lub sprezynami stalowymi przystosowane
sg jedynie do okreslonego zakresu masy
catkowitej (= masa rowerzysty + ewen-
tualny bagaz). Ten zakres masy wynosi
zazwyczaj okoto 20 kg.

Mozliwe jest tylko ustawienie naprezenia
wstepnego widelca poprzez Scisniecie
sprezyn za pomoca sruby regulacyjnej.
W ten sposob zmienia si¢ jedynie chwila
ugiecia sprezyny, to jest przy wiekszym
naprezeniu wstepnym, widelec amorty-
zuje sie dopiero przy wiekszych sitach
nacisku.

Jesli nastapi zbyt silne naprezenie wstep-
ne, wtedy skok sprezyny amortyzoatora
jest odpowiednio mniejszy.

Na jaki zakres masy obcigzajacej elemen-
ty sprezyste jest dostosowany widelec
danego roweru, prosimy odczytac¢ w zata-
czonej instrukcji obstugi wydanej przez
producenta widelca amortyzowanego i/
lub skonsultowac sie ze sprzedawca.

Jezeli masa catkowita znajduje sie poza
zakresem, prosimy zleci¢ sprzedawcy
zamontowanie wlasciwych dla masy ciata
uzytkownika elementéw amortyzowania.




8.5 Regulacja amortyzowania tylnego kota
(tylko w przypadku w petni amortyzowanego
roweru)

e  Prosimy jednoczesnie nie naciskac na obie
dzwignie lub przefaczniki!

W celu regulacji swoich elementéw amor-
tyzowania prosimy siegnac do instrukgji
obstugi producenta bedacej zatacznikiem

Odnosi sie to do przerzutki przedniej (lewy
przetacznik) oraz przyciski tylnej. Prosimy
nigdy nie przefagczac pod obcigzeniem!

do niniejszej instrukcji. Prosimy skonsulto- 1. Prosimy na podstawie ilustracji ustali¢, jaki
wac sie ze sprzedawca. system przerzutek zainstalowany jest w
danym rowerze. Jesli nie jestescie pewni co
X X » do klasyfikacji to prosimy skontaktowac sie
2.  Elementy amortyzowania prosimy ustawic¢ ze sprzedawca.
tak, aby rower po obciazeniu masa ciata
rowerzysty tak samo obnizal si¢ na przed- 2. Jesli dzwignia przerzutki nie zostata po-
nim i tylnym kole. kazana na ilustracji, wtedy ich obstuge
8.6 Obstuga przerzutek prosimy doczyta¢ w instrukcji obstugi

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Bledna obstuga dzwigni przerzutek moze
uszkodzi¢ komponenty napedu.

komponentéw wydanej przez producenta
i/lub skontaktowac sie ze sprzedawca.

Shimano Rapidfire 2-Way-Release_Deore

Shimano Rapidfire 2-Way-Release_XT




Shimano EZ Fire
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Shimano Rapidfire

Shimano STI

Przerzutka STI jest mechaniczna.

Lewa dzwignia przerzutki stuzy do akty-
wowania przerzutki przedniej, a prawa
do aktywowania tylnej.

W przypadku elektronicznego przeta-
czania tancucha (przy Shimano zwanej
Di2) zmiana biegu nastepuje przy uzyciu
przyciskow.

Aktywowanie modelu Di2 odbywa sie
analogicznie.

Szczegoly specjalnej instrukcji obstugi
znajduja sie w instrukcji obstugi wydanej
przez producenta.

Shimano Di2

Przy przelaczaniu tancucha nastepuje
zmiana biegu poprzez przetozenie taricu-
cha na inna zebatke.

Na mechanizmie korbowym takie kota
zebate nazywamy "przednimi zebatkami',
a na pakiecie kot zebatych z tytu "zebni-
kami".

Prosimy utrzymywac zalecane ustawienie
tancucha tak, jak zostato to zilustrowane
ponizej.

Nalezy unikac:

Duza przednia zebatka + najwiekszy zebnik

najmniejsza przednia zebatka + najmniejszy
zebnik

NO!

-Ketten-
“blitter

Kette

NO! NO!

fl i i

" Ritzel




Rapidfire 2-Way-Release/
Shimano EZ Fire

Na przetaczniku biegéw znajduja sie dwie
dzwignie. Dzwignia A stuzy do przetaczania
na wieksze przednie koto zebate, wzglednie
zebnik, dZwignia na mniejszy.

_ Dzwignia A

W ten sposob przelacza sie na wigksza
przednia zebatke:

W celu przetaczenia nalezy pedatowac.

Prosimy nacisna¢ przetacznik kciukiem i
przejs¢ przez pierwszy stopien i przytrzy-
mac go wcisnietego, az wskoczy zadany
bieg.

8.6.1 Shimano Rapidfire/ Shimano

W celu szybkiego przetaczania miedzy
kilkoma zebatkami prosimy nacisna¢
dzwignie i przejs¢ przez stany posrednie
i trzymac ja wcisnieta, az wskoczy zadany
bieg.

W ten sposéb przetacza sie na mniejsza
przednia zebatke:

W celu przefaczenia nalezy pedatowac.

Prosimy nacisnac (tylko przy 2-Way-Rele-
ase) lub pociagna¢ dzwignie B az poczuje-
cie wlasciwg pozycje, a nastepnie puscic.




8.6.2 Uktad "Sram" w rowerze gorskim

Na przetaczniku biegéw znajduja sie dwie
dzwignie. Dzwignia A stuzy do przetaczania
na wieksze przednie koto zebate, wzglednie
zebnik, dZwignia na mniejszy.

W ten sposob przelacza sie na wieksza
przednia zebatke:

W celu przetaczenia nalezy pedatowac.

Prosimy nacisna¢ przetacznik kciukiem i
przejs¢ przez pierwszy stopien i przytrzymac
go wcisnietego, az wskoczy zadany bieg.
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8.6.3 Przelacznik obrotowy

Na przetgczniku obrotowym znajduje sie pier-
$cien obracajacy sie w obu kierunkach. Poprzez
obrot tego pierscienia wrzuca sie nastepny bieg.

W zaleznosci od producenta, bieg wrzuca sie
przy tym samym kierunku obrotu na wyzszy lub
na nizszy. Doktadny opis dziatania znajduje sie
w zatgczonej instrukeji obstugi komponentéw
i/lub w razie watpliwosci prosimy skonsultowac
sie ze sprzedawca.

B ]
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W celu szybkiego przetaczania miedzy kil-
koma zebatkami prosimy nacisna¢ dzwignie
i przejs¢ przez stany posrednie i trzymac ja
wcisnieta, az wskoczy zadany bieg.

W ten sposob przelaczaja sie na mniejsza
zebatke:

W celu przetaczenia nalezy pedatowac.

Prosimy nacisna¢ dzwignie B, az poczujecie
wiasciwg pozycje, a nastepnie puscic ja.

W ten sposob przelacza sie przerzutke w
tylnej piascie:
W celu przetaczenia nalezy pedatowac.

Prosimy obrécié pierscien przetaczajacy do
pozycji osiagniecia zagdanego biegu.

W ten sposob przelacza sie przednia
przerzutke:

W celu przetaczenia nalezy pedatowac.
Prosimy obrécié pierscien przetaczajacy do
pozycji osiagniecia zadanego biegu.

W celu szybkiego przetaczania miedzy kil-
koma zebnikami prosimy obréci¢ pierscien
przefaczajacy, az wskoczy zgdany bieg.

W ten sposob przelacza sie na mniejsza
przednia zebatke:

W celu przetaczenia nalezy pedatowac.
Prosimy obrécié pierscien przetaczajacy do
pozycji osiggniecia zadanego biegu.

W celu szybkiego przetagczania migdzy kil-

koma zebnikami prosimy obréci¢ pierscien
przefaczajacy, az wskoczy zgdany bieg.




8.6.4 Shimano STI

Na przetaczniku biegéw znajduja sie dwie
dzwignie. Dzwignia A - jest ona jednocze-
$nie dzwignig hamulcowsg - stuzy do prze-
faczania na wieksze przednie koto zebate,
wzglednie zebnik, a dZzwignia B na mniejszy.

W ten sposéb przelacza sie na wieksza
przednia zebatke:

W celu przetaczenia nalezy pedatowac.

Prosimy nacisna¢ przetacznik A i przejs¢
przez pierwszy stopien i przytrzymac go
wcisnietego, az wskoczy zadany bieg.

W celu zmiany przetozenia prosimy nacisna¢
dzwignie A i trzymac ja wcisnieta, az wsko-
czy zadany bieg.

W ten sposob przelacza sie na mniejsza
przednia zebatke:

W celu przetaczenia nalezy pedatowac.

Prosimy nacisna¢ dzwignie B, az poczuje sie
wiasciwg pozycje, a nastepnie puscic ja.

Sram Force / Rival / Red

Na dzwigni przerzutkowej/hamulcowej znaj-
duje sie jeszcze jedna dzwignia przy pomocy
ktorej, wrzuca sie wyzszy bieg lub redukuje
g0 na nizszy.

Celem aktywowania pozwala sie ona wcis-
na¢ do wewnatrz:

W ten sposob przelacza sie na wieksza
przedniq zebatke:

W celu przetaczenia nalezy pedatowac.

Prosimy nacisna¢ dzwignie przerzutki do
wewnatrz przytrzymac jg wcisnieta, az wrzu-
cony zostanie zadany bieg.

W celu szybkiej zmiany przetozenia prosimy
nacisng¢ dzwignie i przej$¢ przez stany
posrednie i trzymac ja wcisnieta, az wskoczy

zadany bieg.

_i\

W ten sposob przelacza sie na mniejsza
przednia zebatke:
W celu przetaczenia nalezy pedatowac.

Prosimy nacisna¢ dZzwignie, az poczujecie
wilasciwg pozycje, a nastepnie puscic ja.



8.7 Obstuga hamulcow
A Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!
Btedna obstuga hamulcéw moze prowadzié¢

do sytuacji niebezpiecznych, wywrotek
wypadkow czy strat materialnych.

. Prosimy zapoznac sie z dziataniem hamulcéw.

. Prosimy ustali¢, ktéra dzwignia odpowiada za
hamowanie przedniego, a ktéra za hamowa-
nie tylnego kota.

e  Prosimy w tym celu naciskac na poszczegol-
ne dzwignie hamulcowe.

Przy odpowiedniej tarczy hamulcowej
lub feldze mozna zacisna¢ lub zwolni¢
szczeki lub klocki hamulcowe.

1. W celu zacisnigcia hamulca prosimy do-
ciagnac¢ dzwignie w kierunku kierownicy.

Najlepsza skutecznos¢ hamowania
osiagnie sie wtedy, gdy obie dzwignie
hamulcowe sa whasciwie i jednoczesnie
naciskane.

o W celu wiasciwej obstugi osi szybkoza-
ciskowej prosimy postepowac zgodnie z
ponizszym opisem.

. Prosimy zapoznac sie z obstuga osi szybko-
zaciskowe;j.

. Prosimy kilkukrotnie prze¢wiczy¢ montaz i
demontaz kot na osiach szybkozaciskowych

. Po dokonaniu montazu prosimy przeprowa-
dzi¢ kontrole zgodnie z rozdziatem 7.

o Jedlipo montazu kota nie jestescie pewni
prawidtowosci swojej pracy, to prosimy o
nieuzywanie roweru i skonsultowanie sie ze
sprzedawca.

& Niebezpieczenstwo oparzenia sie!

Dzwignie szybkozaciskowe w przypadku
hamulcéw tarczowych moga sie w czasie
jazdy mocno nagrzewac.

. Prosimy na krétko dotkng¢ gotym palcem
dzwignie szybkozaciskowa.
Jesli jest ona goraca, wtedy prosimy odcze-
kac, az ostygnie.

Piasty kot roweru oraz zacisk wspornika siodta row-
niez s wyposazone w osie szybkozaciskowe (czesto
nazywane ,dzwigniami szybkiego dziatania" lub
,zaciskami szybkiego dziatania").
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8.8 Obstuga osi szybkozaciskowej

é Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Btedny montaz kot roweru przy uzyciu osi
szybkozaciskowych moze doprowadzi¢ do
niebezpiecznych sytuacji drogowych, wy-
wrotek wypadkow czy strat materialnych.

03 szybkozaciskowa:
1: O$ 2: Nakretka sruby
3: Dzwignia 4: Sprezyna

Te osie szybkozaciskowe umozliwiaja szybki demon-
taz i montaz danego elementu bez uzycia narzedzi.

Budowa/dziatanie

. Dtuga 0$ z gwintem na ktérej po jednej
stronie znajduje sie nakretka, a po drugiej
dzwignia szybkozamykacza.

. Miedzy nakretka Sruby i piasta oraz dzwignia
i piasta znajduje sie niewielka sprezyna.

. Korce ze sprezynami o mniejszej srednicy
skierowane sg do piasty.




e W przypadku dzwigni szybkozaciskowych
do zaciskania rury podisodtowej, zamiast
nakretki $ruby znajduje sie teb $ruby z
imbusem.

Wersje specjalne:

Niektore kota mocowane sa osiami wtykanymi
lub kombinacja osi wtykanej i dzwigni szybkoza-
ciskowej lub jeszcze innym systemem zaciskania
osi. Ich obstuga zostata opisana w zalaczonej
instrukcji obstugi wydanej przez producenta
widelca amortyzowanego i/lub w razie potrzeby
prosimy skonsultowac sie ze sprzedawca.

W ten sposo6b nalezy otworzy¢ o$ szybko-
zaciskowa:

1.  Prosimy odciagnac dzwignie szybkoza-
mykacza od piasty. Daje sie ona obrdcic¢

wokoét whasnej osi o okoto 180°.

W przypadku dzwigni szybkozaciskowej
zaciskania wspornika siodta: Prosimy ob-
racac¢ imbusem w celu poluzowania sruby,
zamiast nakretka, w kierunku przeciw-
nym do ruchu wskazéwek zegara.

Zamykanie: W odwrotnej kolejnosci

Jesli o$ szybkozaciskowa zostata cal-
kowicie wymontowana z piasty, wtedy
prosimy ja wsunac przez piaste od lewej
strony (w kierunku jazdy).

2.  Prosimy w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara obracac¢ nakretka
Sruby, az koto roweru bez wigkszego
wysitku da sie wyjac z ramy, wzglednie z
przedniego widelca.

Jesli nakretka zostata wykrecona catko-
wicie ze Sruby, wtedy nalezy uwaza¢, aby
nie zgubi¢ matych sprezynek.

Prosimy umiescic sprezyne i wkreci¢
nakretke sruby na os.

Prosimy wkreci¢ nakretke sruby na wy-
stajacy z piasty prawy koniec w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara.

. W przypadku dzwigni szybkozaciskowej
wspornika siodfa: Prosimy obracac srube za
imbus, zamiast nakretka w kierunku zgod-
nym z ruchem wskazéwek zegara.



4. Prosimy odchyli¢ dzwignie szybkozamy-
kacza, aby w przyblizeniu tworzyta prze-
dluzenie osi piasty. Prosimy utrzymywac
dzwignie w tym polozeniu.

5. Prosimy obroci¢ nakretke, wzglednie
imbus na tyle, aby dZzwignia szybkozamy-
kacza przy obrocie wokét utozyskowania
po osiagnieciu kata 90° pozwalata sie
odchylac dalej wylacznie z wyczuwalnym
oporem (ma utworzy¢ w przyblizeniu linig
prosta jako przedtuzenie osi piasty).

6. Prosimy naciska¢ dzwignie o dalsze 90° az
do oporu.
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é Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Bledna obstuga dzwigni szybkozacisko-
wej moze prowadzi¢ do sytuacji niebez-
piecznych, wywrotek wypadkéw czy strat
materialnych.

Jesli dzwignia daje sie przechylic do po-
zycji krancowej zbyt lekko, wtedy koto
zostanie zamocowane za stabo i moze
dojsc do jego wysuniecia i wypadniecia.

Wystepuje niebezpieczenstwo wywrotki.

e  Prosimy otworzy¢ dzwignie ponownie i
obréci¢ nakretke odpowiednio w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara.

8.8.1 Obstuga osi przelotowej
8.8.2 Informacje ogéine

W modelach CUBE osie przelotowe stosuje sie zaréw-
no na ramie jak i na widelcu. Wszystkie modele CUBE
wykorzystujg zaawansowany i bezpieczny system osi
przelotowych 12 mm na ramie (MTB + ROAD + TOUR +
URBAN) oraz na widelcu (ROAD + TOUR + URBAN). W
naszych modelach MTB na amortyzowanym widelcu
zastosowano specyficzne dla producenta szybkozaci-
skowe osie przelotowe 15 mm lub 20 mm. Wiecej in-
formacji na temat systeméw osi przelotowych 15 mm
i 20 mm podano w instrukgji obstugi widelca lub na
stronie internetowej danego producenta.

B =y ©'2ndardowa of
przelotowa X12
8.8.3 Przed montazem

Przed montazem osi przelotowej nalezy
sprawdzi¢, czy powierzchnia zaciskowa i
gwint osi przelotowej oraz ramy i widelca
nie s3 zabrudzone. Zanieczyszczenia i brud
moga wptywad negatywnie na bezpieczen-
stwo systemu osi. Zaleca sie nieco nasmaro-
wac gwinty osi.



8.8.4

Ryzyko obrazen ciata i szkéd
materialnych!

Wazne informacje na temat obstugi i
uzytkowania osi przelotowych

Do montazu osi nie nalezy uzywac
narzedzi innych niz zalecane przez pro-
ducenta. Nalezy zawsze korzystac z klu-
cza dynamometrycznego.

Nie nalezy przekracza¢ maksymalnego
momentu obrotowego podanego przez
producenta!

Przed uruchomieniem zespotu widelca

/ kota z systemem osi przelotowych lub
przed jego wymiang nalezy najpierw
zapoznac sie z instrukcjq obstugi produ-
centa amortyzowanego widelca lub kota.

Ryzyko szkéd materialnych!

Przed kazdym uzyciem nalezy sprawdzic,
czy o$ przelotowa jest prawidtowo
osadzona.

Nieprawidiowo zamontowane kota i

osie przelotowe moga prowadzi¢ do
powaznych upadkoéw i wypadkow!
Sprzedawca CUBE moze wyjasnic,

jak bezpiecznie obchodzic¢ sie z
zamontowanaq osia przelotowa.

Montaz / demontaz osi przelotowej

Wiozyc koto do widelca lub ramy i
jednoczesnie wlozyc tarcze hamulcowa
do zacisku hamulca. Nalezy uwazag, aby
0$ przelotowa wlozy¢ prosto, aby nie
uszkodzi¢ gwintu. Podczas wktadania /
wkrecania os przelotowa nie powinna sie
przekrzywiac ani z trudem obracag¢, aby
nie uszkodzi¢ gwintu ani innych czesci.

2.

Dokreci¢ mocno os przelotowa za pomo-
ca klucza imbusowego.

Nastepnie uzy¢ klucza dynamometrycz-
nego, aby zastosowac standardowa
wartos¢ producenta, ale nigdy nie wiecej
niz 16 Nm.

W celu demontazu nalezy odkrecic o$
przelotowa za pomoca klucza imbuso-
wego.

Montaz / demontaz szybkozaciskowej
osi przelotowej

Ryzyko obrazen ciata i szk6d
materialnych!

Nalezy zawsze stosowac sie do instrukgji
obstugi producenta widelca

Ryzyko szkéd materialnych!

W widelcach amortyzowanych do za-
ciskania osi czesto stosuje sie skladana
dzwignie z mimosrodem. Po wkreceniu
dzwignie nalezy mocno ztozyc.
Niezastosowanie sie do tego zalecenia
moze spowodowac automatyczne zwolni-
enie osi i ryzyko upadku!



8.8.6 Montaz/ demontaz szybkozaciskowej

osi przelotowej na kole tylnym
Ryzyko obrazen ciata i szkéd
materialnych!

Nalezy zawsze stosowac sie do instrukgji
obstugi producenta osi przelotowej.

Ryzyko szkéd materialnych!

Przed kazdym uzyciem nalezy sprawdzic,
czy o$ przelotowa jest prawidtowo osad-
zona.

Wsuna¢ koto do ramy, zwracajac uwage
na umieszczenie tancucha i tarczy hamul-
cowej w zacisku hamulca. Nalezy uwazag¢,
aby os przelotowa wlozy¢ prosto, aby nie
uszkodzi¢ gwintu. Podczas wktadania /
wkrecania o$ przelotowa nie powinna sie
przekrzywiac ani z trudem obraca¢, aby

Uzy¢ dzwigni i duzej sity recznej, scisle
dopasowac os. Nie nalezy przekracza¢
poréwnywalnego momentu obrotowego
16 Nm.

Jesli dzwignia znajduje sie w niekor-
zystnym potozeniu, przez co nie mozna
dobrze uzyc¢ sity recznej, wowczas nalezy
dwoma palcami poluzowac blokade
dzwigni osi. Uzy¢ dwoch palcow, aby
poluzowac ja o 180° w kierunku przeciw-
nym do ruchu wskazéwek zegara. Teraz
mozna nieco $ciagnac¢ dzwignie z osi i
obrécic ja do dowolnej pozycji.

A -

8.8.7

Aby jeszcze bardziej dokreci¢ o$, mozna
w odpowiedniej pozycji wcisnac dzwignie
z powrotem na o$ i zastosowac nowy
moment obrotowy.

Po wystarczajacym dokreceniu osi nalezy
ustawi¢ dzwignie w pozycji skierowanej
do przodu w kierunku jazdy i wsunac ja
na os. Nastepnie nalezy ponownie obroci¢
Srube blokujaca o 180° zgodnie z ruchem
wskazowek zegara, aby zabezpieczy¢
dzwignie przed samoczynnym obréce-
niem.

Aby zwolni¢ 0, mozna bezposrednio uzy¢
dzwigni i obrocic ja w kierunku przeciw-
nym do ruchu wskazéwek zegara. Jesli nie
mozna zastosowac wystarczajacej sity w
potozeniu dZzwigni, nalezy wykonac kroki
od 1 do 4 w odwrotnej kolejnosci. W ten
spos6b mozna przesunac dzwignie do
pozycji, ktora utatwia jej zwalnianie.

Koncowka widelca

Upewnic sig, ze Sruba blokujaca korncéw-
ke widelca jest prawidlowo zamocowana
do ramy (MTB + ROAD + TOUR + URBAN) i
do widelca (ROAD + TOUR + URBAN). Sru-
ba stuzy tylko do zamocowania wktadki
gwintowej po demontazu két i dlatego
tez nalezy jg zamocowac ,recznie”.

Y



. Prosimy skontrolowac wiasciwe zamocowa- . Prosimy prze¢wiczy¢ to naprzemiennie po
nie két roweru zgodnie z opisem w rozdziale obu stronach.
7.1.

e  Prosimy w tym celu postawi¢ stope posrod-
Stosowanie pedatow zatrzaskowych ku pedatu tak, aby but ten nie wpiat sie. W
8.9 . razie potrzeby, mozna podeprzec sie druga
(opcja) noga o podtoze.

2 Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Pedaty zatrzaskowe nie sa pedatami bez-
pieczenstwa.

Przy ustawianiu zbyt duzej sity wyzwa-
lajacej moze dojs¢ do sytuacji awaryjnej,
gdy rowerzysta nie bedzie mégt wystar-
czajaco szybko zdjac nogi z pedatu.

Przy ustawianiu zbyt matej sity wyzwala-
jacej moze dojs¢ do niezamierzonego po-

luzowania buta z pedatu w czasie jazdy. Rowery szosowe OO

W przypadku pedatéw zatrzaskowych,
but i pedat zwigzane s ze soba w kierun-
ku pionowym.

Rowerzysta moze zatem podczas peda-

Oba te przypadki stanowia zwigkszone
zagrozenie wywrotka i kontuzja.

e  Prosimy zapoznac sie z uzytkowaniem peda- towania nie tylko pedaly naciska¢, ale
tow zaczepianych. réwniez ciagnac w gore.

. Prosimy kilkakrotnie prze¢wiczy¢ wpinanie i W celu uzywania pedatéw zatrzaskowych
wypinanie pedatéw na postoju. nalezy posiadac¢ odpowiednie obuwie,
Prosimy usig$¢ na siodetku i trzymac sie reka ! wiasciwe dla danego systemu pedatowe-
o stabilnej konstrukgji. Prosimy na przemian go, ktére posiada specjalne bloki moco-
klikna¢ obydwoma butami zatrzaskujac i wane do pedatow.

wypinajac. Prosimy zapytac sprzedawce.

Niniejszy opis jest czysto przyktadowy:

. Prosimy zapoznac sie z wypinaniem podczas

ostroznej jazdy prébnej. Prosimy mie¢ na uwadze instrukcje obstu-

gi wydana przez producenta kombinacji
e  Prosimy site wypinania dopasowac optymal- butéw i pedatéw i/lub skonsultowac sie
nie do swojej motoryki ciata. ze sprzedawca w celu zapewnienia prawi-
diowego montazu i stosowania pedatow
zatrzaskowych.

e Ustawiona site wypinania prosimy ustali¢ na
podstawie ¢wiczen wsiadania i zsiadania z
roweru.

o Regulacja sity wypinania pedatéw zatrzasko-
wych opisana zostata w zataczonej instrukgji
eksploatacji wydanej przez producenta, a w
razie watpliwosci prosimy skonsultowac sie
ze sprzedawca.

W skomplikowanej sytuacji drogowej
oraz na trudnym terenie czesto koniecz-
nym jest wypiecie obu nég z pedatow.

Rowery szosowe Rowery gorskie




. Prosimy zleci¢ montaz sprzedawcy.

. W ten sposéb wpina sie pedat:

a) Prosimy ustawic¢ pedat w najnizszym
potozeniu.

b) Prosimy wypozycjonowac korncem buta
skierowanego w dét czubek blok na bucie
w przednim uchwycie pedatu.

c) Po znalezieniu sie czubka bloku w
prawidtowej pozycji w pedale,

prosimy silnym nadepnieciem calq
powierzchnia stopy zadziala¢ na pedat,
az mechanizm zatrzaskowy w sposéb
styszalny wepnie but.

But zostat teraz potaczony z pedatem w
kierunku pionowym.

W zaleznosci od systemu pedatowego, but
ma boczna swobode ruchu.

Tak wypina sie but z pedatu:

Prosimy wykreci¢ zdecydowanym ruchem
piete z pedatu.




8.10

A

tadowanie bagaznika

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Bagaznik nie stuzy do transportu wielko-
gabarytowych fadunkéw lub oséb.

Naduzycie moze prowadzic¢ do sytuacji
niebezpiecznych w czasie jazdy, wywro-
tek, wypadkow czy strat materialnych.

Prosimy transportowac wytacznie kom-
paktowy bagaz o masie do 25 kg, przy
uzyciu stosownego systemu mocowania.

Prosimy potozy¢ bagaz posrodku bagaznika.

Prosimy zastosowac specjalne torby do prze-
wozenia bagazy i zwrdci¢ uwage na to, aby
one réwniez byly przystosowane do danego
bagaznika.

Prosimy je zamontowac wedtug tej instruk-
¢ji. Prosimy przestrzega¢ odpowiedniej
instrukcji obstugi i/lub skonsultowac sie ze
sprzedawca.

Prosimy zamocowac bagaz za pomoca
klapki dociskowej lub specjalnie do tego
przewidzianymi pasami naciggowymi.

Prosimy "potrzasnac" rowerem po jego
zatadowaniu.

Bagaz - torby czy sakwy lub inne elementy
nie powinny sie poluzowac.

Bagaz - torby czy sakwy lub inne elementy
nie majg prawa przeszkadza¢ w swobodzie
ruchéw podczas jazdy.

Bagaz - torby czy sakwy lub inne elementy
nie maja prawa dotykac két roweru.

Bagaz - torby czy sakwy lub inne elementy
nie maja prawa zakrywac oswietlenia i $wia-
tet odblaskowych.

(-]

Zaktocenia w czasie jazdy

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Jesli podejmujecie sie konserwacji lub
serwisowania roweru na wlasna reke, nie
majac wystarczajacej wiedzy i umiejetno-
Sci, wtedy moze wystapic niebezpieczna
sytuacja drogowa, wywrotka, wypadek
czy straty materialne.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Jesli stwierdzicie w rowerze jakies nie-
standardowe odgtosy lub zachowania
podczas jazdy, ktoére nie zostaty omé-
wione w tym rozdziale, wtedy moze to
prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych w
czasie jazdy, wywrotek, wypadkow i strat
materialnych.

Wszelkie podejrzenia wystapienia usterki,
ktoére nie sa uwzglednione w ponizszej
tabeli nalezy wyjasnic¢ u sprzedawcy i w razie
potrzeby podja¢ dziatania naprawcze.

Jesli wprowadzenie zalecanych dziatan nie
poskutkuje, wtedy prosimy skonsultowac to
u sprzedawcy.



9.1

Problem

Bieg nie przetacza sie
lub przefacza sie z
oporami

Naped zablokowany po
lub w trakcie przesta-
wiania biegéw

Niestandardowe
odgtosy, jak stukanie,
gtosne ocieranie i/lub
uderzenia

Nienaturalny
opor podczas pedato-
wania

tancuch spadt

tancuch spadt po lub
podczas dziatania
przerzutki

tancuch ciagle spada

Przerzutki, naped

Mozliwe przyczyny

Dzwignia przerzutki nieprawidtowo
aktywowana

Przerzutka rozregulowana

Przy wiekszym wzniesieniu za duzy
nacisk na pedat i/lub za
niska predkos¢ pedatowania

tancuch zablokowany

Uszkodzone komponenty napedu/
przerzutek

Uszkodzone komponenty napedu/
przerzutek

Btedne aktywowanie przerzutki
(patrz rozdziat 8.6)

Przerzutka rozregulowana lub
uszkodzona w niekorzystnych
warunkach

Btedne aktywowanie przerzutki
(patrz rozdziat 8.6)

Przerzutka rozregulowana lub
uszkodzona w niekorzystnych
warunkach

Btedne aktywowanie przerzutki
Przerzutka rozregulowana lub
uszkodzona

EE

Srodek zaradczy

Ponowne aktywowanie
Regulacja w wyspecjalizowanym serwisie

Powtdrzyc¢ czynnosc¢ przerzucania biegdéw na
ptaskim terenie; przetaczac w stanie spoczynku:
podniesc tylne koto, mechanizm korbowy wpra-
wi¢ w ruch napedowy, az nastapi wrzucenie
odpowiedniego biegu.

Zatrzymac sie, aktywowac przefagcznik w
przeciwnag strone, podnies¢ tylne koto, obracac
mechanizm korbowy przeciwnie do kierunku
napedzania.

Jesli mechanizm nie da sie w zaden sposéb
obréci¢, wtedy nie stosowac sity.

Prosimy niezwtocznie poszukac wyspecjalizo-
wanego serwisu.

Prosimy niezwtocznie zwrdcic sie do wyspecjali-
zZowanego serwisu.

Prosimy niezwtocznie zwrdcic sie do wyspecjali-
Zowanego serwisu.

Prosimy zatrzymac sie, prosimy zatozyc taricuch
na nastepny zebnik, podniesc tylne koto,
obréci¢ mechanizmem korbowym w kierunku
napedzania (o ile péjdzie lekko).

Jesli naprawa jest niemozliwa, wtedy prosimy
niezwtocznie poszukac¢ wyspecjalizowanego
serwisu.

Prosimy zatrzymac sie, prosimy aktywowac
przetacznik w przeciwng strone, prosimy
zatozy¢ taricuch na nastepny zebnik, podnies¢
tylne koto, obréci¢ mechanizmem korbowym w
kierunku napedzania (o ile péjdzie lekko).

Jesli naprawa jest niemozliwa, wtedy prosimy
niezwtocznie poszukac¢ wyspecjalizowanego
serwisu.

Prosimy obstugiwac przerzutke wytacznie
wedtug instrukgji z rozdziatu 8.6

W kwestii prawidtowego aktywowania przerzut-
ki, prosimy niezwtocznie poszuka¢ wyspecjali-
Zowanego serwisu.



9.2 Hamulce

c Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Hamulce w rowerze nalezga do jedneych z najwazniejszych komponentéw rowerowych decyduja-
cych o bezpieczenstwie jazdy.

Bledne dziatanie hamulcé6w moze prowadzic do sytuacji niebezpiecznych w czasie jazdy, wywro-
tek, wypadkow czy strat materialnych.

e  Prosimy nawet przy najmniejszym zakt6ceniu i ostabieniu skutecznosci hamowania zwrdcic sie do sprze-
dawcy.

. Prosimy ponownie uzywac roweru dopiero wtedy, gdy zostanie on naprawiony w autoryzowanym punk-
cie serwisowym.

Problem Mozliwe przyczyny Srodek zaradczy
Hamulce btednie zamontowane Prawidtowy montaz, patrz rozdziat 11.1

Hamulce nie dziataja Prosimy niezwtocznie poszukac wyspe-
Hamulce uszkodzone - .
cjalizowanego serwisu.

Prosimy natychmiast w wyspecjalizo-

Zuzyte klocki hamulcowe, wzgl. wanym serwisie zleci¢ wymiane gum
oktadziny hamulcowe hamulcowych lub oktadzin hamulco-
wych.

Zmniejszona skutecznos¢ ha-
mowania, dzwignia hamulcowa Linka hamulcowa wyciagnieta,
pozwala sie zbyt daleko wciska¢  zuzyta lub uszkodzony zacisk

Prosimy niezwtocznie zwrdécic sie do
wyspecjalizowanego serwisu.

W przypadku hamulcéw hy-
draulicznych: Uktad hamulcowy
nieszczelny

Prosimy niezwtocznie zwrocic sie do
wyspecjalizowanego serwisu.

9.3 Rama, wspornik siodta i amortyzatory
ﬁ Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Problemy z rama i amortyzatorami moga prowadzic¢ do sytuacji niebezpiecznych w czasie jazdy,
wywrotek, wypadkow czy strat materialnych.
o  Nawet w przypadku najmniejszej usterki prosimy skontaktowac sie ze sprzedawca.

. Prosimy ponownie uzywac roweru dopiero wtedy, gdy zostanie on naprawiony w autoryzowanym punk-
cie serwisowym.

Problem Mozliwe przyczyny Srodek zaradczy
Odgtosy: Stukanie, uderzenia, Uszkodzona rama i/lub amorty- Prosimy niezwtocznie poszukac
ocieranie itp. zowanie wyspecjalizowanego serwisu.

Kontrola i korekta momentu dokrecania

ATE TS G T momentu dokrecania (patrz punkt 3.3).

Wspornik siodta wsuwa sie do

ramy lub obraca sig W przypadku ramy i/lub wsporni-  Prosimy niezwtocznie zwrdcic sie do

ka siodta z carbonu: wyspecjalizowanego serwisu.



Problem

Wspornik siodta wsuwa sie do
ramy lub obraca sie

Btedne dziatanie amortyzatora

Btedne dziatanie amortyzatora
pomimo prawidtowej regulacji

Mozliwe przyczyny

Btedny montaz

Wspornik siodta ma za mata
Srednice

Amortyzowanie btednie usta-
wione

Amortyzator uszkodzony

9.4 Blotniki, bagaznik, oswietlenie

Niebezpieczenstwo wypadku i

strat materialnych!

Srodek zaradczy

Demontaz i prawidtowy montaz
+ pasta montazowa wedtug punktu
11.2

Montaz wspornika siodta z prawidtowa
srednica.

Ustawianie i koordynacja dziatan
wedtug zataczonej instrukcji obstugi
komponentow.

Prosimy niezwtocznie poszuka¢ wyspe-
cjalizowanego serwisu.

Nieprawidlowo zamontowane komponety dodatkowe roweru moga prowadzi¢ do sytuacji niebez-
piecznych w czasie jazdy, wywrotek, wypadkow czy strat materialnych.

o Nawet w przypadku najmniejszej usterki prosimy skontaktowac sie ze sprzedawca.

. Prosimy ponownie uzywac roweru dopiero wtedy, gdy zostanie on naprawiony w autoryzowanym punk-

cie serwisowym.

Problem

Odgtosy: Stukanie, uderzenia,
ocieranie itp.

Oswietlenie czesciowo lub
lub catkowicie nie dziata

Mozliwe przyczyny

Btotnik lub elementy
bagaznika sa poluzowane

Przepalone zaréwki (zaréwka
tradycyjna lub LED)

Przewody uszkodzone

Uszkodzone dynamo

Srodek zaradczy

Prosimy niezwtocznie poszukac
wyspecjalizowanego serwisu.

Wymiana zaréwek. Prosimy skonsulto-
wac sie ze sprzedawca.

Prosimy niezwtocznie poszukac
wyspecjalizowanego serwisu.



9.5 Kotaiogumienie

é Niebezpieczenstwo wypadku i strat materialnych!

Uszkodzenia kot i ogumienia moga prowadzic do sytuacji niebezpiecznych w czasie jazdy, wywro-
tek, wypadkow czy strat materialnych.

. Nawet w przypadku najmniejszej usterki prosimy skontaktowac sie ze sprzedawca.

. Prosimy ponownie uzywac roweru dopiero wtedy, gdy zostanie on naprawiony w autoryzowanym punk-
cie serwisowym.

Problem Mozliwe przyczyny Srodek zaradczy

Kota "sodskakuia" Uszkodzenie opony Prosimy niezwtocznie zwrdcic sie do wyspe-
P ja Peknieta szprycha cjalizowanego serwisu.

Usuna¢ ciato obce.

. . Prosimy uzywac roweru z zachowaniem
Ciato obce dostato sie do OV .
kol ostroznosci. Diagnostyke szkéd bedacych
Odgtosy: Stukanie, uderzenia, nastepstwem innych uszkodzen w rowerze
ocieranie itp. prosimy zleci¢ wyspecjalizowanemu serwi-
SOWi.

Uszkodzenie kofa Prosimy niezwigcznie poszukac wyspecjali-
zowanego serwisu.

Podwyzszy¢ cisnienie powietrza (patrz roz-
dziat 7.1.3). Jesli po tym znéw wystapi takie
samo odczucie podczas jazdy, wtedy ozna-
cza to, ze jest flak (patrz nastepny wiersz).

Jazda tzw. "ptywajaca" Za niskie cisnienie powietrza

Wymiana detki lub opony oraz tasmy obre-
czy; w przypadku systemu detkowego.

Wymiana opony.
Prosimy niezwtocznie poszuka¢ wyspecjali-
zowanegdo serwisu*). Na rowerze nie mozna

Zwiekszajace sie "ptywanie" J§Zd2|c' . . S
podezas jazdy | bardzo niewygod- (*): Wymiane detki, opony i taSmy obreczy
Flak mozna przy pewnym doswiadczeniu wyko-

ne toczenie sie roweru

s " nac samodzielnie.
(czu¢ kazdy kamien)

Prosimy skonsultowa¢ wykonywanie tych
czynnosci z fachowcem i prze¢wiczyc to
samemu do nabrania wprawy.

W kwestii montazu i demontazu két prosimy
zapoznac sie z rozdziatami 8.8 oraz 11.1.



10 Po wywrotce lub wypadku

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Szkody po wywrotce lub po wypadku mo-
ga prowadzic do sytuacji niebezpiecznych
w czasie jazdy, wywrotek, wypadkoéw czy
strat materialnych.

e«  Powywrotce lub wypadku prosimy skonsul-
towac sie ze sprzedawca.

. Prosimy ponownie uzywac roweru dopiero
wtedy, gdy zostanie on naprawiony.

Po wywrotce nalezy doktadnie sprawdzi¢ wszystkie
czesci roweru takie jak:

. Kierownica

. Triathlonowa przystawka czasowa

. Rogi kierownicy (Bar Ends)

. Wspornik kierownicy

. Wspornik siodta (jesli jest z carbonu)

. Siodetko (przy wsporniku siodta z carbonu)
. Obrecze (jesli sa z carbonu)

. Mechanizm korbowy

Wszelkie inne czesci roweru powinien zbadac sprze-
dawca i w razie potrzeby wymienic.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

A Coraz wiecej roweréw jest wyposazonych
w elementy carbonowe.

Elementy carbonowe sg bardzo delikatne
i podczas blednego montazu i w przy-
padku nawet lekkich uszkodzen moga
prowadzic do niebezpiecznych sytuacji
drogowych, wywrotek, wypadkoéw czy
strat materialnych.

e  Prosimy przestrzegac¢ wszystkich szczegé-
fowych instrukcji montazu, konserwacji,
serwisowania i kontroli czesci zgodnie z
zataczonymi instrukcjami obstugi poszcze-
g6Inych komponentéw.

e  Prosimy zlecac prace montazowe na ele-
mentach carbonowych wytacznie wyspecja-
lizowanemu serwisowi.

e  Pouszkodzeniach lub wywrotce prosimy
koniecznie skonsultowac sie ze sprzedawca.
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. Prosimy ponownie uzywac roweru dopiero
wtedy, gdy wszystkie uszkodzone elementy
zostaty wymienione lub wydano wiarygodne
orzeczenie o mozliwosci dalszej eksploatacji.

e  Prosimy przestrzegac instrukcji z rozdziatu 4.8.

11 Transport roweru

Niebezpieczenstwo wypadku i
A strat materialnych!

Nieprawidtowe zabezpieczonie roweru
podczas transportu moze prowadzi do
uszkodzenia elementéw roweru odpo-
wiedzialnych za bezpieczenstwo i moze
dojsc do sytuacji niebezpiecznych w czasie
jazdy, wywrotek, wypadkow czy strat
materialnych.

e  Prosimy transportowac rower tylko we wne-
trzu samochodu.

o Narowerze lub na jego ramie nie powinny sie
znajdowac jakiekolwiek przedmioty.

e  Roweru nie wolno przewozi¢ na dachowym
stelazu samochodowym (nie wolno zaciska¢
we wsporniku dachowym, wsporniku tylnym
lub wsporniku wewnatrz samochodu).

Rower ten wolno jest przewozi¢ wytacznie we wne-
trzu pojazdu. Prosimy przy tym mie¢ na uwadze to,
aby rower byt zabezpieczony i nie zostat uszkodzony
przez inne bagaze.

Do transportu mozna wymontowac kota oraz wspor-
nik siodta z siodetkiem, o ile wyposazone sg w system
szybkozaciskowy. Demontaz prosimy przeprowadzi¢
tylko wtedy, gdy posiadacie umijetnosci ponownego
montazu czesci. Patrz w tym celu rozdziat 8.3.

Jedli kota roweru sa do ramy przykrecone na gwinty (np.
przy zmianie biegéw w piascie), wtedy prosimy skon-
sultowac sie ze sprzedawca.

A Niebezpieczenstwo szk6d material-
nych!
Jesli rower znajduje sie we wnetrzu pojaz-
du, wtedy z powodu nastonecznienia moze
dojsc do przegrzania opon lub poluzowa-
nia sie ich na feldze.

. Prosimy przed transportem spusci¢ powietrze
zopon i napompowac je po zakoriczeniu
transportu (patrz w tym celu rozdziat 7.1.3).



1.1

Montaz i demontaz kot

é Niebezpieczenstwo wypadku i

strat materialnych!

Bltedny montaz két roweru moze prowa-
dzi¢ do sytuacji niebezpiecznych w czasie
jazdy, wywrotek, wypadkow czy strat
materialnych.

Prosimy montaz i demontaz kot rowerowych
skonsultowa¢ w praktyce ze sprzedawca.

Prosimy przec¢wiczy¢ te czynnosci co naj-
mniej raz pod jego nadzorem i kontrola.

Prosimy dokonywac¢ demontazu i montazu
tylko wtedy, gdy jestescie pewni, ze opano-
waliscie te czynnosci w dobrym stopniu.

Niebezpieczenstwo oparzenia sie!

Po dluzszej jezdzie, obrecze roweru i tar-
cze hamulcowe moga sie silnie rozgrzac.

Bezposrednio po zakonczeniu jazdy prosimy
nie dotykac obreczy oraz tarcz hamulco-
wych.

Przed dotknieciem prosimy odczeka¢, az
obrecze i tarcze hamulcowe ostygna.

W celu sprawdzenia temperatury prosimy
lekko i krétko dotkna¢ gotym palcem ob-
reczy i tarcz hamulcowych. Jesli czu¢, ze s
gorace, wtedy prosimy odczekac kilka minut
i powtarzac to sprawdzenie, az do stwierdze-
nia, ze obrecze i tarcze hamulcowe ostygty.

Niebezpieczenstwo szkéd material-
nych!

Po demontazu két, pod zadnym pozorem nie
wolno naciska¢ hamulcéw hydraulicznych!

Jesli rower posiada hamulec tarczowy, wtedy
do celéw transportowych po demontazu
kota roweru prosimy zastosowac specjalnie
do tego przeznaczone, dostarczone przez
nas kliny transportowe.

Prosimy je wyja¢ bezposrednio przed po-
nownym montazem két.

Prosimy koniecznie mie¢ na uwadze zataczo-
na instrukcje obstugi komponentu.

11.1.1

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Odnosi sie tylko do hamulcéw szczeko-
wych: Podczas montazu i demontazu
moze dojs¢ do obrocenia opona gumki
hamulcowej.

Po montazu kot roweru prosimy zwrocic
uwage na to, aby gumki hamulcowe byty we
wiasciwej pozycji (patrz w tym celu rozdziat
7.8).

Jesli nie znajduja sie one we wiasciwej
pozycji, wtedy prosimy zwrdcic sie z tym
wyspecjalizowanego serwisu.

W celu transportu mozna zdemontowac,
a nastepnie zamontowac kota roweru, o

ile zamontowane sa na osiach szybkoza-
ciskowych.

Jesli rower posiada hamulce szczekowe,
wtedy nalezy mie¢ na uwadze to, aby
opona nie zmienic pozycji gumki hamul-
cowej. Moze to mie¢ miejsce w szcze-
golnosci w przypadku szerokich opon.
Jesli opona nie przechodzi dalej przez
hamulec, wtedy prosimy spuscic¢ z niej
powietrze.

Prosimy p6zniej napompowac ja do prze-
pisowego cisnienia.

Wszystkie kategorie / serie, oprécz
kategorii roweréw gorskich / triathlo
nowych

Prosimy najpierw zdemontowac przednie
koto (dalej wedtug punktu 3).

Prosimy na tylnym kole przetaczy¢ na naj-
mniejszy zebnik pakietu tylnych zebatek
(patrz rozdziat 8.6).




Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Obracajace sie kota roweru moga skale-
czyc reke.

Prosimy nigdy nie dotykac i nie ingerowa¢ w
strefe obracajacych sie kot.

Prosimy zahamowac obracajace sie koto
poprzez nacisniecie odpowiedniej dzwigni
hamulcowej az do petnego zatrzymania,
przed rozpoczeciem pracy w poblizu kota.

Prosimy podnies¢ tyt roweru, nacisngc
odpowiedni przetacznik i obracac recznie
mechanizmem korbowym w kierunku nape-
dowym, az faricuch wskoczy na najmniejszy
zebnik.

Prosimy zahamowac koto az do petnego
zatrzymania (patrz punkt 8.7).

Prosimy zluzowac¢ hamulec (tylko dla ha-
mulcéw szczekowych, nie dla hamulcéw
tarczowych)

a) Przy hamulcu szczekowym z linka
(np. Shimano):

Prosimy $cisnac reka szczeki hamulcowe i
zawiesi¢ prowadzenie linki z pataka.

b) Przy hydraulicznych hamulcach szcze-
kowych Magura:

Prosimy przestawic¢ dzwignie mocujaca i
odciggna¢ caty hamulec ze wzmacniaczem
sity od podstawek hamulca.

Prosimy przy tym zwrdci¢ uwage, aby nie
zgubi¢ zdemontowanych podkfadek dystan-
sowych.

Dynamo w piascie przedniego kota
(o ile wystepuje):

Prosimy roztaczy¢ potaczenie wtykowe
miedzy dynamem i okablowaniem.

Prosimy poluzowac piasty kot.

Prosimy otworzy¢ dzwignie szybkozacisko-
wa na kole swego roweru (patrz réwniez
rozdziat 8.8 o dzwigni szybkozaciskowych).

Prosimy wykreci¢ kontrnakretke na tyle, aby
pozostata jeszcze na osi.
W przypadku innego zacisku:

Prosimy poluzowac zacisk wedtug zataczo-
nej instrukcji obstugi komponentu.

Prosimy zdemontowac kota roweru z
ramy i widelca.

Przednie koto: Prosimy podnies¢ rower za
kierownice i $ciagna¢ koto z wpustéw do
mocowania osi przedniego widelca.

Tylne koto: Prosimy nieco podnies¢ w gére
tyt roweru i wcisnac przerzutke w tyt. W tym
stanie prosimy przesunac tylne koto przez
lekkie naci$niecie w kierunku otworu wpu-
stdbw mocujacych.



Prosimy po demontazu két ostroznie
potozyc rower na lewy bok.

Niebezpieczenstwo szkod material-
nych!

Bez tylnego kota mozna uszkodzi¢ rame
i/lub przerzutke.

Prosimy po demontazu tylnego kota
potozyc rower na lewy bok lub skorzystac
z odpowiedniego stojaka montazowego.

W ten sposéb mozna zamontowac kota
roweru:

a) Prosimy najpierw osadzi¢ tylne koto:

e  Prosimy unies¢ tyt roweru w goére
Prosimy osadzi¢ tylne koto maksymalnie w
dole, zeby faricuch znalazt sie na najmniej-
szym zebniku.

e W przypadku hamulcéw tarczowych: Prosi-

my umiesci¢ koto tak, aby tarcza hamulcowa
bez oporéw przesuneta sie miedzy klockami
hamulcowymi.

Prosimy ostroznie opuscic tyt, az o$ po lewej
i prawej stronie znajdzie sie w pozycji kran-
cowej wpustéw do mocowania osi.
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b) Prosimy osadzi¢ przednie koto:
Prosimy podnie$¢ rower za kierownice.

Prosimy osadzi¢ koto przednie pod wpusta-
mi do mocowania osi na przednim widelcu.

W przypadku hamulcéw tarczowych: Prosi-
my umiesci¢ koto tak, aby tarcza hamulcowa
bez oporéw przesuneta sie miedzy klockami
hamulcowymi.

Prosimy ostroznie opusci¢ widelec, az 0$ po
lewej i prawej stronie znajdzie sie $cisle w
pozycji krancowej wpustow do mocowania
osi.

Prosimy zamocowac piasty koét.

W przypadku zacisku z dZwignig szybmocu-
jaca: (patrz rozdziat 8.8.)

W przypadku innego zacisku: Prosimy
przymocowac piasty wedtug zataczonej
instrukcji obstugi komponentu.

a) Prosimy zacisna¢ hamulce szczekowe,
jesli jest to hamulec linkowy:

Prosimy scisna¢ szczeke hamulcowa.

Prosimy zawiesi¢ prowadzenie linki na
pataku.

3. b) W przypadku hydraulicznych hamul-
cow szczekowych:
Montaz elementéw w odwrotnej
kolejnosci.

e  Osadzi¢ wzmacniacz sity hamowania na
Srubie prowadzacej

e  Prosimy osadzi¢ ewentualnie wystepujace
podktadki dystansowe w prawidtowej pozy-
¢ji oraz hamulec na podstawce hamulca.

v
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e  Prosimy przestawi¢ dzwignie mocujaca, aby
hamulec zostat ponownie zamocowany.

hamulcowe przy nacisnieciu dzwigni ha-
mulca prawidlowo dolegaty do krawedzi
obreczy.



Dynamo w piascie przedniego kota
(o ile wystepuje):

Prosimy dokona¢ potfaczenia wtykowego
miedzy dynamem w piascie i okablowaniem.

Prosimy skontrolowaé¢ montaz:
Prosimy nacisna¢ w tym celu hamulce.

Jesli w wyniku tego klocek hamulcowy do-
tyka obreczy, wtedy jest to oznaka btednego
osadzenia piasty we wpustach do mocowa-
nia osi.

Prosimy w takim przypadku jeszcze raz
zluzowa¢ dzwignie szybkozaciskowa,
skontrolowac i skorygowac osadzenie piasty
i zacisna¢ dZzwignie z powrotem.

Hamulec (w przypadku hamulca szczeko-
wego) nie musi by¢ przy tym luzowany.
Jesli poprawy nie ma, wtedy prosimy sie
niezwtocznie zwrdcic¢ do sprzedawcy.

Prosimy mie¢ przy tym na uwadze, aby
oswietlenie (o ile wystepuje) dziatato pra-
widtowo.

Prosimy zwréci¢ uwage na to, aby kota rowe-
ru nie ocieraty ani o btotniki, ani o bagaznik
(o ile wystepuje).

11.1.2

1.

Rowery szosowe/rowery triathlo
nowe

Prosimy najpierw zdemontowac przednie
koto
(patrz rozdziat 3).

Prosimy na tylnym kole przelaczy¢ na naj-
mniejszy zebnik pakietu tylnych zebate
(patrz rozdziat 8.6).

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Obracajace sie kota roweru moga skale-
czyc reke.

Prosimy nigdy nie dotykac i nie ingerowac w
strefe obracajacych sie kot.

Prosimy zahamowac obracajace sie koto
poprzez nacisniecie odpowiedniej dzwigni
hamulcowej az do petnego zatrzymania,
przed rozpoczeciem pracy w poblizu kofa.

Prosimy podnies$¢ tyt roweru, nacisna¢ odpo-
wiedni przetacznik i obracac recznie mechani-
zmem korbowym w kierunku napedowym, az
fancuch wskoczy na najmniejszy zebnik.

Prosimy zahamowac¢ koto az do petnego
zatrzymania (patrz rozdziat 8.7).

Prosimy zwolni¢ hamulec szczekowy.




a) W przypadku hamulcéw roweru szoso-
owego marki Shimano oraz Sram:

Prosimy podnies¢ dzwignie w gore.

b) Campagnolo:
Przy hamulcu brak jest dZzwigni:

W celu otwarcia prosimy nacisna¢ na trzpien
e nadzwigni hamulcowej od wewnatrz na
zewnatrz Prosimy zaciggna¢ przy tym nieco
dzwignie hamulcowa.
4. Prosimy poluzowac piasty koét.
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Prosimy otworzy¢ dzwignie szybkozacisko-
wa na kole roweru (patrz réwniez rozdziat
8.8 0 dzwigni szybkozaciskowej).

Prosimy wykreci¢ kontrnakretke na tyle, aby
pozostata jeszcze na osi.

Prosimy zdemontowac kota roweru z
ramy i widelca.

Przednie koto: Nalezy podnies¢ rower za
kierownice i $ciagnac koto z wpustow do
mocowania osi przedniego widelca.

Tylne koto: Prosimy podnie$¢ w gére tyt
roweru i wcisna¢ przerzutke w tyt. W tym
stanie prosimy przesunac tylne koto przez
lekkie nacisniecie w kierunku otworu wpu-
stébw mocujacych.

Prosimy po demontazu két ostroznie
potozyc rower na lewym boku.

Niebezpieczenstwo szkéd material-
nych!

Bez tylnego kota mozna uszkodzi¢ rame i/
lub przerzutke.

Prosimy po demontazu tylnego kota potozyc¢
rower na lewym boku lub skorzysta¢ z odpo-
wiedniego stojaka montazowego.

W ten sposéb mozna zamontowac kota
roweru:
Prosimy najpierw zamontowac tylne koto:

a) Prosimy osadzic tylne koto:

Prosimy unies¢ tyt roweru w gére




e  Prosimy osadzi¢ tylne koto maksymalnie w
dole, zeby faricuch znalazt sie na najmniej-
szym zebniku.

e  Prosimy ostroznie opusci¢ tyt, az o$ po lewej
i prawej stronie znajdzie sie w pozycji kran-
cowej wpustow do mocowania osi.

b) Prosimy osadzi¢ przednie koto

. Prosimy unies¢ rower za kierownice w gére

. Prosimy osadzi¢ koto przednie pod wpusta-
mi do mocowania osi na przednim widelcu.

e  Prosimy ostroznie opusci¢ widelec, az 0$ po
lewej i prawej stronie znajdzie sie Scisle w
pozycji kranicowej wpustéw do mocowania
osi.

2. Prosimy zamocowac piasty koét.

e« W przypadku zacisku z dzwignig szybkozaci-
skowa: (patrz rozdziat 8.8.)

-

3.  Prosimy zacisna¢ hamulce szczekowe

a) W przypadku hamulcéw roweru szoso-
wego marki Shimano oraz Sram:

e  Prosimy nacisna¢ dzwignie w dot.




11.2

Przy hamulcu brak jest dzwigni.

W celu zluzowania prosimy postepowac
w odwrotnej kolejnosci i nacisnac trzpien
na dzwigni hamulcowej od zewnatrz do
wewnatrz.

Prosimy zaciagnac przy tym dzwignie
hamulcowa.

Prosimy skontrolowac¢ montaz:
Prosimy nacisna¢ w tym celu hamulce.

Jesli w wyniku tego gumka hamulcowa
dotyka obreczy, wtedy jest to oznaka
btednego osadzenia piasty we wpustach do
mocowania osi.

Prosimy w takim przypadku jeszcze raz
zluzowa¢ dzwignie szybkozaciskowa,
skontrolowac i skorygowac osadzenie piasty
i zacisna¢ dzwignie z powrotem.

Hamulec (w przypadku hamulca szczeko-
wego) nie musi by¢ przy tym luzowany.
Jesli poprawy nie ma, wtedy prosimy sie
niezwtocznie zwrdcic¢ do sprzedawcy.

Montaz i demontaz wspornika siodta
z siodetkiem

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Btedny montaz wspornika siodta moze
prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych,
wywrotek wypadkoéw czy strat material-
nych.

Prosimy montaz i demontaz kot rowerowych
skonsultowac w praktyce ze sprzedawca.

Prosimy przec¢wiczy¢ te czynnosci co naj-
mniej raz pod jego nadzorem i kontrola.

Prosimy dokonywac¢ demontazu i montazu
tylko wtedy, gdy jestescie pewni, ze opa-
nowaliscie te czynnosci w wystarczajagcym
stopniu.

Do transportu wolno zdemontowac, a nastepnie
zamontowac wspornik siodta wraz z siodetkiem.

Wspornik siodta zamocowana jest obejma zaci-
skowg w rurze ramy i zaciskana jest albo dzwignia
szybkozaciskowa, albo srubg imbusowa.

Moga by¢ réwniez zamontowane wersje specjalne z
dwoma $rubami.

W przypadku zacisku bez uktadu szybkozaciskowe-
go, potrzebny jest kluczimbusowy oraz klucz dy-
namometryczny o odpowiedniej wielkosci. Prosimy
skonsultowac sie w tej sprawie ze sprzedawca.

W ten spos6b mozna zamontowac wspor-
nik siodta:

1.  Prosimy poluzowac zacisk siodetka dzwi-
gnia szybkozaciskowq wedtug rozdziatu
8.8 lub na srubie imbusowej uzywajac do
tego stosownego klucza.

2. Prosimy wyciagna¢ z ramy siodetko wraz
z jego wspornikiem.




1. W przypadku carbonowego wspornika 3.  Prosimy obrdcic siodetko tak, aby kon-
siodta i/lub rury podsiodtowej: céwka siodetka skierowana byta doktad-

nie w kierunku jazdy.
. Prosimy posmarowac wspornik siodta oraz Jazdy.

whnetrze rury podsiodtowej jedynie pastg
montazowa przeznaczong do elementéw
carbonowych.

e  Wspornika siodfa i rury podsiodtowej nie
wolno smarowadé. Wolno stosowac wytacznie

4. Prosimy miec na uwadze to, aby obejma
zaciskowa osadzona byta scisle na ramie
oraz aby szczelina rury podsiodtowej i
obejma sie ze soba pokrywaly.

paste montazowa do carbonu. 5.  Prosimy zacisna¢ dzwignie szybkoza-

e  Aluminiowe wsporniki siodta wolno mon- ciskowa wedtug opisu w rozdziale 8.8
towac tylko przy zastosowaniu pasty do lub dociagnac srube imbusowa kluczem
carbonu. dynamometrycznym.

2.  Prosimy wsunacsiodetko wraz z jego Prosimy przestrzegad instrukcji montazo-
wspornikiem do rury podsiodiowej w wych oraz stosowacé przepisowy moment
ramie, az osiagnigta zostanie zadana dokrecania z tabeli 3.3.

wysokos¢ siodetka. W tej pozycji dolny
koniec wspornika siodta musi sie znajdo-
wac 10 cm ponizej gornej krawedzi rury
podsiodtowej w ramie.

Prosimy nie wychodzi¢ poza oznakowanie
na wspornika siodta.

W ten sposob mozna skontrolowac wita-
Sciwa glebokosc osadzenia:

Prosimy bezposrednio nad obejma zaci-

skowa przytrzymac koniec palca na rurze ; - -

siodetka w stanie zamontowanym. T e e
Niebezpieczenstwo wypadku i

Prosimy zostawic koniec palca w tym .
miejscu i wyciagnaé wspornik siodta z strat materialnych!
rury podsiodtowej w ramie.

Zbyt silnie zacisniety wspornik siodta

Prosimy trzymac¢ wspornik siodta z boku z carbonu moze podczas jazdy pekna¢

1 takblisko rury podsiodtowej, ze koniec i spowodowac niebezpieczne sytuacje

: palca znéw znajdzie si¢ na wysokosci drogowe, wywrotki, wypadki czy straty
bezposrednio nad obejma zaciskowa. materialne.

1 W tej pozycji doiny koniec rwspornika e  Zacisk wspornika siodfa nalezy zacisna¢ na

" siodta musi sie znajdowac 10 cm ponizej tyle, aby podczas jazdy nie obnizyt sie oraz
gornej krawedzi rury podsiodtowej w by sie nie obrocit na bok.

e Jesli pomimo zastosowania maksymalne-
go, dopuszczalnego momentu dokrecenia
wspornik siodfa nie pozostaje w zadanej
pozycji, wtedy nalezy to skonsultowac ze
sprzedawca.

1 Prosimy tasma klejaca zaznaczy¢ wtasci-
wa pozycje wspornika siodta.




12

A

Czyszczenie i konserwacja
roweru

Niebezpieczenstwo wypadku i

strat materialnych!

Z powodu korozji, elementy odpowie-
dzialne za bezpieczenstwo moga ulec
uszkodzeniu, a zatem nie beda mialy juz
wystarczajacej wytrzymatosci. Elementy
te moga w czasie jazdy pekna¢ i spowo-
dowac powazna wywrotke.

Korozja wywolywana jest przez nastepu-
jace czynniki:

S6l (np. do posypywania drég zima)

Powietrze zawierajace sol (np. okolice
wybrzeza, strefa przemystowa)

Pot

Niebezpieczenstwo szkod
materialnych!

Prosimy nie uzywac¢ myjki parowej. Silny
strumien wody moze uszkodzic rower.

Prawidtowa dbatos¢ zwieksza zywotnosc roweru
i jego komponentéw. Prosimy regularnie czyscic i
konserwowac swéj rower.

Do czyszczenia na mokro prosimy uzywac tagod-
nego strumienia wody lub wody z wiadra i gagbki.
Prosimy stosowa¢ wytacznie wode stodkg lub w
petni odsolona.

Istnieje wiele sposobow czyszczenia roweru. Ponizej
sprawdzona propozycja czyszczenia dla dos¢ mocno
zanieczyszczonego roweru.

1.

Prosimy przy pomocy fagodnego strumie-
nia wody usunac wieksze zabrudzenia,
jak ziemia, kamyki, piasek itp.

Prosimy odczeka¢, az rower nieco wy-
schnie.

Prosimy spryskac caty rower wtasciwym
srodkiem czyszczacym.

Przy posiadaniu duzej ilosci sSrodka czysz-
czacego i wystepowaniu nieznacznych
Zanieczyszczen, starczy samo spryskanie
i sptukanie po uptywie odpowiedniego
czasu dziatania srodka.

Zaschniety brud mozna po uptywie czasu
dziatania srodka, przed optukaniem,
oczysci¢ twardym pedzlem.
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A Niebezpieczenstwo szkéd

materialnych!

Srodki czyszczace, smary i srodki konser-
wujace sg wyrobami chemicznymi.

Niewlasciwe stosowanie moze uszkodzié¢
rower.

Prosimy stosowac wytacznie wyroby, ktére
sg dedykowane czyszczeniu roweréw.

Prosimy upewnic sie, ze dany srodek nie
uszkodzi ani lakieru, ani gumy, czy tez plasti-
ku lub metali. Prosimy skonsultowac sie ze
sprzedawca.

Prosimy przestrzegac instrukcji od poszcze-
g6lnych producentoéw.

Prosimy umy¢ rower umiarkowanym stru-
mieniem wody i odczeka¢, az wyschnie.

Prosimy oczyscic tancuch:

Prosimy nala¢ nieco odpowiedniego srodka
do czyszczenia taricuchow na czysta, niekta-
czaca szmatke bawetniana i przetrze¢ nig
tancuch. Prosimy powoli obracaé¢ mechani-
zmem korbowym przeciwnie do kierunku
napedowego.

Prosimy powtarzac czynnosc tak czesto
czystymi fragmentami szmatki, az taricuch
bedzie czysty.

Prosimy odczekac ok. 1 godzine, az srodek
czyszczacy wyschnie.

Jesli srodek czyszczacy bedzie si¢ jeszcze
znajdowat miedzy ogniwami tanicucha,
wtedy nowy smar zostanie natychmiast
roztozony i bedzie nieskuteczny.

Prosimy nanies¢ niewielkg ilo$¢ smaru
wiasciwego dla tancuchéw rowerowych na
przeguby faricucha.

Niebezpieczenstwo szkod
materialnych!
Smar do tancuchéw motocyklowych

zaklei taricuch roweru i komponenty
napedu.



Prosimy uzywac¢ smaréw przystosowanych
wylgcznie do smarowania roweréw.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Przy zaaplikowaniu zbyt duzej ilosci sma-
ru moze on skapnac na obrecz oraz tarcze
hamulcowa i ja zanieczyscic.

Spowoduje to ostabienie skutecznosci
hamowania

Prosimy usuna¢ nadmiar smaru z tarcucha
przy uzyciu czystej, suchej i niektaczacej
szmatki bawetnianej.

Prosimy czyscic¢ obrecz i tarcze hamulcowa
odpowiednim odttuszczaczem.
Prosimy skonsultowac sie ze sprzedawca.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Jesli wosk w sprayu lub jakis srodek
konserwacyjny dostanie sie na obrecze
lub na tarcze hamulcowe i/lub na gumki
hamulcowe albo oktadziny hamulcowe,
wtedy nastepuje spadek skutecznosci
hamowania.

Prosimy oczyscic te elementy odpowiednim
odttuszczaczem. Prosimy skonsultowac sie
ze sprzedawca.

Prosimy recznie oczysci¢ pozostale silnie
zanieczyszczone miejsca czysta, niekta-
czacag szmatka bawetniang przy stosowa-
niu odpowiedniego czysciwa.

Prosimy spryskac caty rower odpo-

wiednim woskiem lub innym srodkiem

konserwujacym.

Wyjatki:

«  Gumki hamulcowe, wzgl. oktadziny
hamulcowe

« Obrecze w przypadku hamulcéw

szczekowych

« Tarcze hamulcowe

«  Uchwyty, dzwignie hamulcéw/prze
rzutek

« Siodetko
« Opony

Prosimy wypolerowac rower po przewi-
dzianym czasie dziatania srodka przy
uzyciu czystej, nieklaczacej szmatki
bawelnianej.

Prosimy recznie czysci¢ klocki hamulco-
we, oktadziny hamulcowe, obrecze (w
przypadku hamulcéw szczekowych) oraz
tarcze hamulcowe przy uzyciu czystej,
suchej i niektaczacej szmatki bawetnia-
nej przy zastosowaniu odpowiednich
odttuszczaczy.

Prosimy czyscic i smarowac tancuch
zgodnie z zaleceniami po kazdej jezdzie
w warunkach silnej wilgoci, po kazdej
dluzszej jezdzie po piasku, a najpozniej
po przejechaniu 200 km.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Zuzyte czesci i nienaprawione uszkodze-
nia roweru moga prowadzi¢ do sytuacji
niebezpiecznych w czasie jazdy, wywro-
tek, wypadkow czy strat materialnych.

Prosimy regularnie czyscic i konserwowac
swoj rower.

Prosimy udac sie z rowerem w przepisowym
terminie do wyspecjalizowanego serwisu.

Tylko w ten sposéb mozna stwierdzi¢ ewen-
tualne uszkodzenie danej czesci i przepro-
wadzi¢ naprawe.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Dzieci i mtodziez eksploatuja swoje rowe-
ry intensywniej niz dorosli.

Prosimy silnie wyeksploatowane rowery
dzieciece i mtodziezowe przekazywac co 6
miesiecy do wyspecjalizowanego serwisu.

W przypadku stwierdzenia uszkodzen na
rowerze dzieciecym lub mtodziezowym,
prosimy taki pojazd niezwtocznie odstawic
do wyspecjalizowanego serwisu.



Plan serwisowania:

Prosimy zlecic prace serwisowe w przepisowych odstepach czasu wylacznie wyspecjalizowanym, autoryzo-

wanym serwisom.

Rodzaj serwisu

1. Przeglad

Nastepne przeglady

Kontrola oktadzin hamulco-
wych/gumek hamulcowych

Kontrola tarcz hamulcowych

Kontrola zuzycia taiicucha

Kontrola tozyskowania tyl-
nego przy w petni amortyzo-
wanej ramie wraz z kontrola
/dosmarowaniem tozyska
igietkowego na amortyzato-
rze (o ile wystepuje)

Wymiana kierownicy i wspor-
nika kierownicy

Przy normalnym uzytkowaniu
najpo6zniej po 200 km lub po 2
miesigcach

€0 2000 km lub 1 x w roku

€0 400 km

co 400 km

co 500 km

co 500 km lub 1x w roku

po wywrotce (patrz rozdziat 10)
wedtug wytycznych producenta
komponentu lub najpdzniej co 5
lata.

Przy czestej jezdzie sportowej, zawo-
dach lub podobnym rodzaju eksplo-
atacji.

najpozniej po 100 km lub 1 miesigcu

co 500 km lub co 2 miesigce

co 100 km

co 100 km

co 250 km

c0 250 km lub co 2 miesigce

po wywrotce (patrz rozdziat 10)
wedtug wytycznych producenta kom-
ponentu lub najpdzniej co 2 lata.

Przy wystepowaniu niekorzystnych warunkéw, fancuch moze sie zuzyc szybciej.
Wczesna wymiana wydtuza zywotnos¢ két zebatych i zebnikow.

13 Unieruchomienie roweru na

dluzszy czas

f Niebezpieczenstwo szkéd material- 4,

nych!

Niewlasciwe magazynowanie roweru
moze doprowadzi¢ do uszkodzenia tozysk
i ogumienia oraz by¢ przyczyna korozji.

Prosimy przestrzegac ponizszych instruk-
Gji

1.  Prosimy czyscic i dbac o rower zgodnie z
opisem w punkcie 12.

2.  Prosimy przechowywac rower w suchych i
niezakurzonych pomieszczeniach.

3.  Prosimy uzywac wlasciwych stojakow

rowerowych (np. tréjndg, haki scienne).
Prosimy skonsultowac sie ze sprzedawca.

Jesli rower stoi jednym lub obydwoma
kotami na posadzce:

Prosimy co 2-3 tygodnie podnie$¢ rower i
reka kilkukrotnie obrocic¢ kota

Prosimy poruszac kierownicag w jedng i w
druga strone.

Prosimy recznie obrdcic¢ kilka razy korba w
kierunku przeciwnym do kierunku napedu

W przypadku ponownego uruchomienia
prosimy przeprowadzi¢ kontrole wedtug
wytycznych z rozdziatu 7.
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14 Gwarancja amortyzatoréw

1. Producent amortyzatoréw udziela w terminie i na
zasadach przez niego okreslonych gwarancji na
amortyzatory zamontowane w rowerach CUBE.

2. Realizacja warunkow gwarangji na terenie Polski
sg dystrybutorzy amortyzatoréw.

3. W przypadku wystapienia usterki w amortyzatorze,
gdy Klient chce skorzysta¢ z uprawnien gwarancyj-
nych przyznawanych przez Gwaranta, powinien zgto-
si¢ sie do miejsca, w ktérym rower zostat zakupiony,
Sprzedawca, jako posrednik przekaze zadanie Klienta
dystrybutorowi. Klient w przypadku wystapienia
usterki w amortyzatorze moze zgtosic sie réwniez
bezposrednio do dystrybutora.

4. Ponizej przedstawiamy ogdlne warunki gwarancji
udzielonej przez producenta amortyzatoréw

oraz sugerowane dziatania majace na celu zabezpie-
czenie prawidtowej funkcjonalnosci amortyzatoréw:

14.1 Amortyzatory ROCK SHOX

Okres gwarancji 2 lata . Gwarancji nie podlegaja
uszczelki

Harmonogram Pokazdej Co Co Co
konserwagji jezdzie 25h 50h 100h
Przeglad steréw

koronowych z wiékna X

weglowego

Czyszczenie zabrudzen X

i osadow z gérnych rur

Kontrola cisnienia

powietrza (tylko widelce X

pneumatyczne)

Przeglad goérnych rur

w poszukiwaniu X

zadrapan

Smarowanie uszczelek
przeciwpytowych X
i goérnych rur

Wymiana kapieli X
olejowej Speed Lube

Sprawdzanie wtasciwego

dokrecenia elementéw X
mocujacych przednie

zawieszenie

Czyszczenie

i smarowanie linki X
i pancerza blokady

Pokazdej Co Co Co

Harmonogram
jezdzie 25h 50h 100h

konserwacji

Usuwanie

zanieczyszczen,

czyszczenie/przeglad X
tulei i wymiana kapieli

olejowej

Czyszczenie

i smarowanie
zespotu sprezyny
pneumatycznej

Wymiana oleju

w ukfadzie amortyzacji
(w tym blokady
hydraulicznej)

Czyszczenie

i smarowanie

zespotu sprezyny X
srubowej (tylko widelce

sprezynowe)

14.2 Amortyzatory SUNTOUR

Okres gwarancji 2 lata . Skrécony okres gwarancji:
6 miesiecy tuleje i pierscienie, 12 miesiecy wyktady
SR SUNTOUR

Harmonogram Pokazdej Co Co Co
konserwagji jezdzie = 25h 50h 100h
F:zyszczenie rury goleni X

i uszczelek

przeciwpytowych

Poszukiwanie rys X

goérnych rur

Sprawdzanie

czy gtéwne Sruby

mocujace sa dokrecone X
do odpowiedniego

momentu obrotowego

Sprawdzenie cisnienia

. X
powietrza
Smarowanie uszczelek X
przeciwpytowych olejem
1 Serwis u Sprzedawcy* X
2 Serwis u Sprzedawcy** X

* 1 Serwis u Sprzedawcy: kontrola dziatania widelca/
czyszczenie i nasmarowanie tulei/ smarowanie linki

i obudowy zdalnej blokady/ kontrola wartosci
momenty obrotowego (dokrecenia)/ kontrola cisnie-
nia powietrza/sprawdzenie widelca pod katem rys,
wgniecen, peknie¢, zgiec lub oznak zuzycia.



** 2 Serwis u Sprzedawcy: 1 serwis + demontaz/
czyszczenie catego widelca/ nasmarowanie uszczelek
przeciwpytowych i wycierakéw oleju/ nasmarowanie
goérnych pokrywek zdalnej blokady i regulacji skoku/
uszczelnienie gornych pokrywek zaworu powietrza
poprzez nasmarowanie/ kontrola pod katem prze-
ciekéw powietrza/ kontrola warto$ci momentu ob-
rotowego (dokrecenia)/ dostosowanie do osobistych

preferencji rowerzysty.

14.3 Amortyzatory MANITOU

NORMALNE WARUNKI

Krétkie, sporadyczne
jazdy

Zalecamy rozmontowa-
nie widelca i wymiane
oleju smarujacego

co 6 miesiecy.

Nalezy sprawdzi¢ czy
ruchome czesci sg
odpowiednio nasma-
rowane (sprezyna,
uszczelki zbierajace Evil
Genius).

Poziom oleju w ttumiku
i poziom oleju smaruja-
cego nalezy sprawdzac
Co 2 miesigce.

Wymiane oleju thumia-
cego nalezy wykonac¢
co najmniej 1 razw
roku.

Oprécz regularnego
serwisu nalezy regular-
nie sprawdzac zuzycie
uszczelek i goleni.

W razie zauwazenia
zuzycia nalezy
niezwtocznie wymienic¢
czesci.

Dlugie, czeste jazdy

Zalecamy rozmontowa-
nie widelca i wymiane
oleju smarujacego co 4
miesigce.

Nalezy sprawdzi¢ czy
ruchome czesci sg
odpowiednio nasma-
rowane (sprezyna,
uszczelki zbierajace Evil
Genius).

Poziom oleju w ttumiku
i poziom oleju smaruja-
cego nalezy sprawdzac
co 6 tygodni.

Wymiane oleju tlumia-
cego nalezy wykonac¢
co najmniej 1 razw
roku.

Oproécz regularnego
serwisu nalezy regular-
nie sprawdzac zuzycie
uszczelek i goleni.

W razie zauwazenia
zuzycia nalezy
niezwtocznie wymieni¢
czesci.

TRUDNE WARUNKI

Zalecamy rozmontowa-
nie widelca i wymiane
oleju smarujacego

co 4 miesigce.

Nalezy sprawdzi¢ czy
ruchome czesci sa
odpowiednio nasma-
rowane (sprezyna,
uszczelki zbierajace Evil
Genius).

Zalecamy rozmontowa-
nie widelca i wymiane
oleju smarujacego

co 3 miesigce.

Nalezy sprawdzi¢ czy
ruchome czesci sa
odpowiednio nasma-
rowane (sprezyna,
uszczelki zbierajace Evil
Genius).
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TRUDNE WARUNKI

Kroétkie, sporadyczne
jazdy

Poziom oleju w ttumiku
i poziom oleju smaruja-
cego nalezy sprawdzac
co 6 tygodni.

Wymiane oleju ttumia-
cego nalezy wykonac
co najmniej 1 razw
roku.

Oprécz regularnego
serwisu nalezy regular-
nie sprawdzac zuzycie
uszczelek i goleni.

W razie zauwazenia
zuzycia nalezy
niezwtocznie wymieni¢
czesci.

Dlugie, czeste jazdy

Poziom oleju w ttumiku
i poziom oleju smaruja-
cego nalezy sprawdzac
co 4 tygodnie.

Wymiane oleju ttumia-
cego nalezy wykonac
co najmniej 1 razw
roku.

Oproécz regularnego
serwisu nalezy regular-
nie sprawdzac zuzycie
uszczelek i goleni.

W razie zauwazenia
zuzycia nalezy
niezwtocznie wymienic
czesci.

14.4 Amortyzatory FOX

Serwis gwarancyjny jest obowiazkowy co 125h jazdy
lub raz w roku (w zaleznosci co wypada wczesniej)

w celu utrzymania petnej dwuletniej gwarancji. Aby
zachowac wysoka kulture pracy oraz trwatos¢ produk-
téw FOX w przypadku standardowego uzytkowania,
zalecamy stosowac przynajmniej ponizsze interwaty

serwisowe:

Harmonogram
konserwacji

Czyszczenie zewnetrzne
fagodnym mydtem

z wodag, nastepnie wytar-
cie do sucha recznikiem

Sprawdzanie SAG'u

i ustawien ttumika. Kon-
trola w celu zauwazenia
uszkodzen i funkcjono-

wania regulacji.

Petny serwis (kontrola
wewnetrzna i zewnetrz-
na), wymiana oleju i
uszczelek

Po kazdej Regularnie Co
jezdzie 100

Dla oséb jezdzacych DH, w Bike Parkach oraz bardzo

btotnistych lub suchych warunkach, kiedy podtoze leci na
widelec/dumper, FOX zaleca czestsze interwaty serwiso-
we niz wspomniane powyze;j.

Jesli styszysz/widzisz/czujesz co$ dziwnego, przestan
jezdzi¢ i skontaktuj sie natychmiast z Autoryzowanym
Serwisem.
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15 Gwarancja, rekojmia

Prosimy o doktadnie zapoznanie sie z trescig niniejszej

karty gwarancyjnej oraz postepowanie zgodnie z
zaleceniami instrukcji obstugi roweru.

15.1 Warunki gwarancji przedstawiajq sie
nastepujaco:

1. Podmiotem udzielajagcym gwarancji jest
producent roweréw marki CUBE - spotka
Pending System GmbH & Co. KG z siedziba
w Waldershof (Republika Federalna Nie-
miec), ktéry jest reprezentowany na terenie
Polski przez wytacznego dystrybutora marki
- Ski Team Polska sp. z 0. 0. z siedzibg w
Warszawie, przy ul. Komitetu Obrony Robot-
nikow 36/38, 02-146 Warszawa, wpisang do
rejestru przedsiebiorcéw Krajowego Rejestru
Sadowego prowadzonego przez Sad Rejo-
nowy dla m. st. Warszawy w Warszawie, XII|
Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru
Sadowego pod numerem KRS 0000453864,
NIP: 5223004888, REGON: 146592183,
kapitat zaktadowy 300.000,00 z}, zwang
Gwarantem.

2. Gwarancja udzielana jest wytacznie na
wady wynikte z nieodpowiedniej jakosci ma-
teriatu, niewtasciwej technologii produkgji

i nieodpowiedniego montazu roweru jako
catosci. Gwarancja nie obejmuje uszkodzen
mechanicznych powstatych w wyniku
przecigzen lub wypadku oraz wad amortyza-
toréw przednich i tylnych, montowanych w
rowerach CUBE. Na amortyzatory udzielana
jest odrebna, od niniejszych warunkoéw,
gwarancja przez producenta amortyzatora,
ktéra moze by¢ uzalezniona od wykonania
przegladu okresowego amortyzatora. Jedy-
nym i ostatecznym arbitrem orzekajacym

w sprawie zasadnosci reklamacji widelcow
amortyzowanych oraz tylnych amortyza-
toréw jest przedstawiciel producenta ww.
elementéw.

3. Termin gwarancji na rowery CUBE rozpo-
czyna swoj bieg od daty zakupu i wynosi:
a. 1 rok na powtoke lakiernicza;

b. 2 lata na komponenty i czesci w rowerze
oraz elementy tylnego zawieszenia

roweru w rowerach CUBE typu Full Suspen-
sion oraz na ramy Frizz, Hanzz, Two15;

c. 3 lata na ramy karbonowe, ramy aluminio-

wo-karbonowe oraz sztywne widelce;

d. 6 lat na inne niz wymienione w lit. c.
powyzej ramy roweru.

4. Gwarancja obejmuje swoim zasiegiem
terytorium Rzeczpospolitej Polskiej.

5. Warunkiem waznos$ci Gwarancji jest
posiadanie dowodu zakupu roweru oraz
oryginalnej prawidtowo wypetnionej Karty
Gwarancyjnej.

6. Wszelkie zauwazone nieprawidtowosci

w funkcjonowaniu roweru, w zakresie ob-
jetym niniejsza gwarancja, nalezy zgtaszac
niezwtocznie, ale nie pézniej niz w terminie
14 dni od wystapienia wady, w miejscu
zakupu roweru, a w przypadku zakupu
roweru w sklepie internetowym, w punkcie
wskazanym przez sprzedawce. Klient traci
uprawnienia z niniejszej gwarancji, jezeli nie
zgtosi reklamacji w ww. terminie. Komplet-
ny i czysty rower wraz zdowodem zakupu
oraz oryginatem Karty Gwarancyjnej nalezy
dostarczy¢ do sklepu na wtasny koszt. Pro-
cedura reklamacyjna zostanie wstrzymana
do czasu dostarczenia kompletnego roweru
oraz wymaganych dokumentéw. W przypad-
ku dostarczenia brudnego roweru Gwarant
ma prawo odmoéwié przyjecia roweru do
naprawy lub obciazy¢ reklamujacego koszta-
mi czyszczenia.

7.Z zachowaniem uprawnien gwarancyj-
nych wiaze sie wykonywanie odpfatnych
przegladéw okresowych w autoryzowanym
serwisie wskazanym przez dystrybutora lub
sprzedawce marki Cube (adresy autoryzo-
wanych serwiséw znajduja sie na stronach
www.cube.eu oraz www.cube.pl). Uzytkow-
nik roweru zobowigzany jest do wykonania
pierwszego przegladu okresowego po
przejechaniu 100-200km lub ok. 10-20 godz.
jazdy.

Pierwszy przeglad okresowy sktada sie z
nastepujacych czynnosci:

regulacje uktadu napedowego,
sprawdzenie wszystkich potaczen srubo-
wych,

sprawdzenie i regulacja luzéw czesci
tozyskowanych,

sprawdzanie naciagu szprych i centrowa-
nie kot,

kontrola mechanizmu korbowego i ele-



mentéw uktadu napedu,

e kontrola stanu mocowania kot,

¢ kontrola stanu ogumienia,

o sprawdzenie stanu hamulcéw i regulacja,

* sprawdzenie sprawnosci i skutecznosci dziatania
pozostatych podzespotéw roweru.

Wykonywanie dalszych przegladéw okresowych
w autoryzowanych serwisach CUBE daje szanse
bezawaryjnego uzytkowania roweru przez
dluzszy czas oraz zminimalizowania biezacych
kosztow eksploatacji. Kolejne przeglady okreso-
we powinny by¢ wykonywane nie rzadziej niz raz
w roku.

BRAK WYKONANIA PIERWSZEGO PRZEGLADU
ORAZ PRZEGLADOW OKRESOWYCH SKUTKUJE
UTRATA SWIADCZEN Z TYTULU GWARANCJI.

8. W przypadku ujawnienia wad objetych gwarancja,
rower zostanie naprawiony bezpfatnie. Klient w tym
przypadku nie ponosi kosztow wadliwych czesci.
Naprawa bedzie wykonana w terminie do 30 dni od
daty sporzadzenia protokotu reklamacyjnego.

9. W przypadku braku mozliwosci dokonania napra-
wy, elementy objete gwarancjg zostang wymienione
na nowe, bezptatnie w terminie do 30 dni lub innym
uzgodnionym z Klientem. Termin moze ulec wydtu-
Zeniu z uwagi na koniecznos¢ sprowadzenia czesci.
Klient bedzie kazdorazowo informowany o terminie
wymiany oraz wszelkich innych czynnosciach podej-
mowanych w zwigzku z wymiana.

15.2 Klient traci uprawnienia gwarancyjne
w nastepujacych przypadkach:

1. Niedokonanie w terminach przegladéw
okresowych.

2. Niewtasciwa lub niezgodna z przeznacze-
niem i Instrukcjg obstuga i konserwacja lub
jej brak w okresie trwania gwarancji.

3. Utrata Karty Gwarancyjnej.

4. Modyfikacja roweru i/lub wymiana czesci
poza profesjonalnym serwisem (wszelkie
czynnosci serwisowe powinny by¢ opisane
w Ksigzce Gwarancyjnej).

15.3 Gwarancja nie obejmuje:

1. Naturalnego, eksploatacyjnego zuzycia
poszczegodlnych elementéw roweru lub ich
rozregulowania w trakcie uzytkowania, w
szczegdlnosci: zniszczenia lub zuzycia ogu-
mienia, rozciggniecia fancucha, rozcentrowa-
nia kot, rozregulowania przerzutek i hamul-
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cow, zuzycia klockow hamulcowych, wyeksploato-
wania kasety i wiericow mechanizmu korbowego,
zuzycia obreczy.

2. Uszkodzen bedacych konsekwencja ewidentnych
zaniedban ze strony uzytkownika, w szczegélnosci:
zniszczenie gwintéw w korbach, skutkéw jazdy

z niedokreconymi pedatami, rozkalibrowanie
otworéw w korbach z powodu nie dokreconych srub
osi suportowej, korozja elementéw galwanizowa-
nych i aluminiowych w rowerach przechowywanych
w zawilgoconych pomieszczeniach lub na wolnym
powietrzu np. na balkonach, wybicie biezni tozysk
steru, jako efekt uzytkowania roweru z rozregulowa-
nym naciggiem tozysk, korozja tozysk i wewnetrznych
czesci widelca amortyzowanego, jako skutek mycia
roweru urzgdzeniem wysokocisnieniowym.

3. Uszkodzen do ktérych powstania przyczynit sie
Klient lub osoby trzecie lub powstatych w wyniku
zadziatania sity wyzszej.

4. Uszkodzen lub nieprawidtowosci dziatania roweru
powstatych wskutek bardzo intensywnej i ekstremal-
nej eksploatacji (np. zawody sportowe). Wszystkie
rowery objete gwarancjg sg przeznaczone do jazdy
rekreacyjnej, a nie wyczynowej. Ski Team Polska sp.

z 0. 0. nie ponosi odpowiedzialnosci za wady roweru
spowodowane uprawianiem sportéw wyczynowych
ani za powstate w wyniku tego wypadki, uszkodzenia
ciata itp. Uzywanie roweru niesprawnego lub uszko-
dzonego moze prowadzi¢ do dalszych jego uszko-
dzen, a nawet wypadku i uszkodzen ciata.

15.4 Czynnosciregulacyjne

Wszystkie czynnosci regulacyjne i kontrolne
roweru (patrz punkt 1.7. dot. przegladow
okresowych) w okresie gwarancyjnym wyko-
nywane sa odpfatnie.

15.5 Kwestie prawne
Kwestie nie ujete w niniejszej karcie sa regu-
lowane przez odpowiednie postanowienia
Kodeksu Cywilnego.

15.6 Uprawnienia
Uprawnienia z tytutu niniejszej gwarancji nie
wylaczaja, nie ograniczaja ani nie zawieszaja
uprawnien Klienta wynikajacych z przepiséow
o rekojmi za wady rzeczy sprzedanej.

WAZNE: Producent cyklicznie, po uptywie
zréznicowanego okresu czasu zmienia technologie
produkcji ram. Z uwagi na dtugi termin gwarancji
nie utrzymuje on stanéw magazynowych ram wy-
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produkowanych w starszych i wycofanych techno-
logiach. W wypadku uszkodzenia ramy w okresie
gwarangji i jej nieodptatnej wymiany na nowa,
moze dojs$¢ do sytuacji, gdy podzespoty reklamo-
wanego roweru nie beda pasowaty do nowej ramy,
a kolor bedzie odbiegat od pierwotnie zakupion-
ego przez Klienta. W zwigzku z tym, Klient chcac
dokonac nieodptatnej wymiany ramy, moze zostac
zobowiazany do pokrycia kosztéw wymiany innych
czesci, potrzebnych potaczen rowerowych takich
jak: wspornik, siodta, stery, hak przerzutki, widelec
lub amortyzator, tylne zawieszenie (dumper) itd.
Tylko po uzyskaniu akceptacji Klienta do poniesie-
nia tychze kosztow rama zostanie wymieniona.

WAZNE: Przyczyna wielu uszkodzen nie objetych
gwarancja sa uszkodzenia mechaniczne powstate
w wyniku przecigzen lub wypadkéw. Najbardziej
typowe to: uszkodzenie i zdeformowanie obreczy;
wygiecie lub ztamanie haka tylnej przerzutki; usz-
kodzenie tylnej przerzutki i szprych tylnego kota;
wygiecie wspornika siodta; wygiecie lub ztamanie
stelaza siodta; rozerwanie lub przetarcie pokrycia
siodta; wygiecie wiencéw mechanizmu korbowego
i odksztalcenie przedniej przerzutki, powstate
skutkiem zmiany przetozen pod obcigzeniem;
uszkodzenie podkowy, goleni lub korony widelca
amortyzowanego; naruszenie geometrii ramy.

WAZNE: Wszelka modyfikacja roweru, majaca
wptyw na bezpieczenstwo, wymaga stosowania
tylko oryginalnych czesci zamiennych. Nalezy
czesto kontrolowac czesci eksploatacyjne w rowerze,
tj. stan ogumienia, detek, tancucha i kasety oraz
elementoéw ciernych hamulcéw. Wszelkie wymiany
nalezy dokonywac tylko w serwisie rowerowym
stosujac odpowiednie czesci zapasowe zalecone

w serwisie.

WAZNE: Maksymalna masa catkowita (rower,
rowerzysta, bagaz):

Rower szosowy: 115 kg
Rower MTB (g6rski): 115 kg

Rower trekkingowy: 115 kg + 25 kg obciazenia
bagaznika lub przyczepki

Rower dzieciecy przy rozmiarze kota 12": 20 kg
Rower dzieciecy przy rozmiarze kota 16": 30 kg

Rower dzieciecy przy rozmiarze kota 20"-24":
105 kg

OSTRZEZENIE: Tak jak w przypadku wszystkich
elementéw mechanicznych, rower ulega zuzyciu
oraz poddawany jest duzym naprezeniom.
Rézne materiaty i czesci skladowe roweru moga
reagowac na zuzycie i naprezenia zmeczeniowe
w rézny sposob. Jezeli trwatos¢ konstrukcyjna
czesci skladowej zostanie przekroczona, moze ona
nagle ulec uszkodzeniu, powodujac ewentualne
zranienie rowerzysty. Jakiekolwiek pekniecie,
rysy lub zmiana zabarwienia w obszarach
wystepowania duzych naprezen wskazuja, ze
uptynat okres trwatosci danej czesci sktadowej

i zalecana jest jej wymiana.

Zyczymy przyjemnego i udanego uzytkowania.
Akceptuje powyzsze warunki gwarancji:

/ podpis /data /
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DANE ROWERU

~
marka roweru

kolor
data sprzedazy

osoba sktadajaca rower

rower do przegladu

.

nr ramy
nr dowodu sprzedazy

data przegladu gwarancyjnego

model i rozmiar
cena
miejsce sprzedazy

nazwisko sprzedawcy

osoba wykonujaca przeglad gwarancyjny
uwagi osoby zgtaszajacej

uwagi osoby wykonujacej przeglad dotyczace sposobu uzytkowania i konserwacji

ZGtOSZENIE REKLAMACYJNE |

ZGtOSZENIE REKLAMACYJNE II

.
Data zgtoszenia
Data wystapienia usterki
Opis uszkodzenia
Zadanie reklamujacego
Osoba przyjmujaca zgtoszenie reklamacyjne
Sposdb rozstrzygniecia reklamacji
Przewidywany termin realizacji zobowiazar wynikajacych

z zasadnej reklamacji
Data wydania reklamowanego roweru

.
Data zgtoszenia
Data wystapienia usterki
Opis uszkodzenia
Zadanie reklamujacego
Osoba przyjmujaca zgtoszenie reklamacyjne
Sposdb rozstrzygniecia reklamacji
Przewidywany termin realizacji zobowiazar wynikajacych

z zasadnej reklamacji
Data wydania reklamowanego roweru

Uwagi: Uwagi:
\. J \. J
POSWIADCZENIE WYKONANYCH PRZEGLADOW OKRESOWYCH
e N e N
PRZEGLAD OKRESOWY (100 - 200 KM) PRZEGLAD OKRESOWY |/ LUB NAPRAWA
S tres¢, data, pieczec i podpis y, S tres¢, data, pieczec i podpis y,
e N e
PRZEGLAD OKRESOWY |/ LUB NAPRAWA PRZEGLAD OKRESOWY | / LUB NAPRAWA
S tres¢, data, pieczec i podpis y, S tres¢, data, piecze i podpis y,
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